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[image: image2.png]NORMAS PARA INSPECCION DE BUQUES

PARTE B

PLANTAS PROPULSORAS, SUS AUXILIARES, ACCIONAMIENTOS DE
ELEMENTOS DE GOBIERNO, AMARRE, FONDEO, CARGA, DESCAR-
GA, PLANTAS FRIGORIFICAS, COMPRESORAS, DE BOMBEO, DE
PROPULSION DE LANCHAS SALVAVIDAS Y TODO EQUIPO O ELE-
MENTO MECANICO EN GENERAL.

1 — GENERALIDADES.

1.1 - PROPOSITO: El propésito de las presentes Normas
es el uniformar los requerimientos minimos de la
Prefectura Naval Argentina, con respecto a la ins-
peccién de buques de la Marina Mercante Nacional,
cumplimentandose por otra parte, la reglamentaci6n
de la Convencién Internacional para la Seguridad
de la Vida Humana en el Mar.

1.2 - SISTEMAS O EQUIPOS ESPECIALES:

Aquellos sistemas y/o equipos no especificamente
tratados en las presentes Normas y que deriven de
una necesidad particular o del adelanto en la evolu-
cién tecnol6gica, seran tratados particularmente por
esta Prefectura Naval, de acuerdo a las normas de
practica de la Ingenieria aplicada.

1.3 — DEFINICIONES.

1.3.1 - INSPECCIONES “ORDINARIAS DURANTE LA CONS-
TRUCCION": Son las inspecciones que se realizan
previo y durante la construccion, transformacion, etc.,
de las plantas propulsoras y mecanismos en gene-
ral de los buques, incluyendo la inspeccién final de
funcionamiento (sobre amarras y en navegacién) an-
tes de habilitarlo para navegar.



[image: image3.png]1.3.2-INSPECCIONES ORDINARIAS CLASE “A” DE CAL-
DERAS (Generadores de Vapor) Y- RECIPIENTES SO-
METIDOS A PRESION INTERNA Y TEMPERATURA DE
FLUIDO SUPERIOR A 100°C: Son las inspecciones
que se realizan a tales elementos, a los efectos de
determinar la extension del Certificado correspon-
diente, en lo que a calderas (generadores de vapor)
se refiere y/o recipientes indicados, para buques que
realicen viajes entre puertos nacionales y coordinan-
do con los plazos que establece la Convencién Inter-
~nacional para la Vida Humana en el Mar, para bu-
ques que realicen viajes internacionales.

1.3.3 - INSPECCIONES ORDINARIAS CLASE “B” DE CAL-
DERAS (Generadores de Vapor) Y RECIPIENTES SO-
METIDOS A PRESION INTERNA Y TEMPERATURA DE
FLUIDO SUPERIOR A 100°C: Son las inspecciones
que se realizan a tales elementos, a los mismos efec-
tos anteriores, pero de manera exhaustiva cada cua-
tro afios.

1.3.4 - INSPECCIONES ORDINARIAS CLASE “A” DE MAQUI-
NARIAS PROPULSORAS, SUS AUXILIARES Y EQUI-
POS O ELEMENTOS MECANICOS EN GENERAL: Son
las inspecciones que se realizan a tales elementos,
a los efectos de determinar la extensién del Certifi-
cado correspondiente, en lo que a las maquinas pro-
pulsoras, sus auxiliares y equipos o elementos me-
cénicos en general se refiere, para buques que rea-
licen viajes entre puertos nacionales o en los plazos
que establece la Convencion Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar, para buques
que realicen viajes internacionales. Estas inspeccio-
nes se efectuaran cada dos afios, excepto en buques
de pasajeros, en los cuales seran anuales.

1.3.5 - INSPECCIONES ORDINARIAS CLASE “B” DE MAQUI-
NARIAS PROPULSORAS, SUS AUXILIARES Y EQUI-
POS O ELEMENTOS MECANICOS EN GENERAL. Son
las inspecciones que se realizan a tales elementos, a
los mismos efectos anteriores, pero de manera ex-
haustiva, cada cuatro afios, o dentro de ese periodo
pudiendo tener el caracter de “inspeccién continua”.
En estas inspecciones las maquinarias y/o elemen-
tos mencionados, seran examinados interiormente,
pudiendo aprovecharse los desarmes que se hagan
como rutina de mantenimiento.

1.3.6 - INSPECCIONES ESPECIALES: son las inspecciones
gue se realizan con motivo de averias u otras cir-
cunstancias especiales, fuera de los plazos y luga-
res determinados por la Reglamentacion, con el ob-
jeto de determinar sus condiciones de seguridad.

1.3.7-INSPECTOR: Es toda persona perteneciente al cuer-
po técnico especifico de la Prefectura Naval Argen-
tina o todo miembro de sus cuadros debidamente
autorizado por la Direccién de Policia de Seguridad
de la Navegacion.

1.4-DE LOS INSPECTORES:

1.4.1-El informe que motiva cada inspeccién debe ser ano-
tado en el libro de inspecciones del buque, como asi
también, en los registros que a tal efecto se llevan
en la Direccién de Policia de Seguridad de la Nave-
gacion.

Cuando fuera necesario, se haran las anotaciones e
indicaciones correspondientes, en los planos contro-
lados.

1.4.2 - Cuando se trate de inspecciones cuyos informes me-
recen un estudio o consultas especiales, o son de
caracter reservado o confidencial (Averias, Suma-
rios, etc.), la anotacién en el libro del bugue con-
tendré solamente la informacion preliminar o pu-
blica.

1.4.3 - Cuando la complejidad de una determinada situacién
lo hiciera necesario, el inspector esta facultado pa-
ra demorar su informe, hasta que se hayan realizado
las consultas en las secciones técnicas correspon-
dientes, de la Prefectura Naval Argentina.

1.4.4 - El inspector requerira, durante la realizacion de la
inspeccién, la presencia de personal con responsabi-
lidad de parte de alguno de los sectores actuantes
(Jefe de Maquinas, profesionales intervinientes, asti-
lleros, etc.) a fin de que provean las facilidades re-
queridas y hacerlas participar de las observaciones
correspondientes.

1.4.5~ Las personas responsables de cualquiera de los sec-
tores intervinientes (Jefe de Maquinas, protesiona-
les, armadores, y/o propietarios o quienes los re-
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[image: image4.png]presenten) deberdn informar al inspector actuante
de cuanta anormalidad insinuada o constatada haya

en cualquier maquina, parte integrante de la planta
y auxiliares.

1.5-DE LAS INSPECCIONES:

1.5.1 - Las inspecciones pueden ser motivadas por:

1?) a requerimiento de! interesado, llenando las exi-
gencias correspondientes (solicitud, arancel,
viaticos, etc.),

2°) por disposicién de la Superioridad,

32) por propia iniciativa del inspector, en caso de que
aprecie situaciones aparentemente irregulares.
Las causas que dieron origen y el resultado de estas

ultimas debera ser comunicado, sin demoras, a la Su-
perioridad.

1.5.2-En principio, no se realizaran inspecciones durante

la- noche, excepto por razones debidamente justifi-
cadas, y en ese caso, siempre que se cuente con
medios adecuados de seguridad y con las reservas
que las condiciones de observacion determinen.

1.5.3 - Las inspecciones no se realizaran cuando se aprecie

que el buque no estd debidamente preparado, es de-
cir, con adecuado acceso, razonable limpieza y con-
diciones admisibles de seguridad.

1.5.4 - Las maquinas, equipos y mecanismos, objeto de ins-

peccién, deberan estar prontos para su revisién al
momento de iniciarse la inspeccién. No serd admisi-
ble mantener en espera al inspector para permitir la
terminacién de los trabajos en curso y cuyo tiempo
de finalizacién no haya sido debidamente calculado.
Solamente se admitirdn las casos justificados, los
que seran considerados con caracter de- excepcion,
pudiendo el inspector cancelar su visita luego de un
tiempo prudencial.

1.6~ DE LAS PRESUNCIONES SOBRE OPERABILIDAD:

Las aprobaciones que surjan de la aplicacién de este
Reglamento, por parte de los inspectores, o las sec-
ciones técnicas especificas, salvo prueba en contra-
rio, entrafian la presuncién de que las maquinarias

principales y auxiliares, equipos, etc., del buque se
encuentran en condiciones aptas para su operacion
y de la diligencia ejercida por sus propietarios o ar-
madores, para mantenerlas en condiciones de segu-
ridad.

Por el contrario, las reprobaciones, entraiian la pre-
suncion, salvo prueba en contrario, de la inoperabi-
lidad de dichos elementos.

1.7 - AGEPTACION DE MATERlALES;

La aceptacion de materiales estard supeditada al
control que de los mismos, efectie esta Prefectura
Naval, en base a las Normas |.R.A.M., normas de
las Sociedades de Clasificacién bajo las cuales se
construya el buque y sus elementos y/o aquellas
otras normas, que oportunamente esta Prefectura juz-
gue aplicables en cada caso.

Los ensayos de materiales, destructivos y no destruc-
tivos, asi como andlisis quimicos y metalogréficos,
seran efectuados por entidades y/o laboratorios re-
conocidos oficialmente por. esta Prefectura Naval.
En caso de dudas, las secciones técnicas correspon-
dientes, podran ordenar la ejecucién de nuevos en-
sayos y anélisis, a su satisfaccién.

2 - INSPECCIONES.
2.1 -INSPECCIONES ORDINARIAS DURANTE LA CONS-

TRUCCION

2.1.1-EMBARCACIONES CUYO NUMERAL (EppxM mold

x P mold) < 50 m®. En embarcaciones que no sean
para el transporte de pasajeros, su inspgccjén estara
a cargo de la Dependencia de jurisdiccion donde
tenga su amarradero habitual y/o lugar de construc-
cién. :

En la misma se verificaran las caracteristicas. de los
motores propulsores de acuerdo a lo requerido por
la Circular N° 129/47.

En los casos de embarcaciones destinadas al trans-
porte de pasajeros y en aquellos otros que se en-
cuentren comprendidas en formas o métodos no con-
vencionales, la Dependencia podra requerir la inter-
vencién directa de la Direccién de Policia de Seguri-
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2.1.2
2.1.2

dad de la Navegacion, en cuanto asi lo juzgue ne-
cesario.

x P mold.) > 50 mé.

.1—-CALDERAS Y RECIPIENTES SOMETIDOS A PSESION
.1- CALDERAS Y RECIPIENTES SOMETIDOS A PRESION

INTERNA Y TEMPERATURA SUPERIOR A 100°C.

Se controlaré el proceso de construccién de acuerdo
a los planos y especificaciones presentados y pre-
viamente aprobados por la Prefectura Naval Argenti-
na, verificindose sus elementos constructivos y ac-
cesorios en cuanto a la calidad de sus materiales,
métodos de fabricacién, mano de obra e instalacién.
Seran examinadas sus partes componentes antes de
su montaje, durante y después de! mismo.

Se comprobardn las puertas de registro y sus ele-
mentos de cierre asi como todos los accesorios y
medios de sujeci6n a la caldera y/o recipiente.

En lo relativo a valvulas y grifos, se verificara que
con certeza pueda determinarse cuando se encuen-
tran abiertos o cerrados. Estos elementos seran pro-
bados hidraulicamente antes de su montaje, de acuer-
do a lo indicado en la Tabla correspondiente.

Finalizada la construccién de la caldera o recipien-
te, serdn sometidos a pruebas hidrostaticas en taller,
antes de ser forrados con aislaciones, a las presio-
nes indicadas en la Tabla correspondiente. De obte-
ner resultados satisfactorios, el inspector estampa-
réa en lugar adecuado y visible las presiones de
prueba y de régimen, fecha, iniciales del inspector
y sello de la Prefectura Naval Argentina.

En el caso de calderas, una vez montadas a bordo,
volveran a ser probadas hidrostaticamente y poste-
riormente se efectuard una prueba en servicio que
incluird soplado de vélvulas de seguridad-y acumu-
lacién de vapor.

2.1.2.2 - ACUMULADORES DE AIRE.

Para su construccién, se seguiran los lineamientos
de 2.1.2.1 y seran de una capacidad tal, que permitan
efectuar 6 arranques a motores propulsores no re-

versibles y 12 arranques a motores propulsores re-
versibles.

2.1.2.3-MOTORES DE COMBUSTION INTERNA.

2.1.2.3.1-Motores de produccién nacional:

A los efectos de su instalacién y reconocimiento por
la Prefectura Naval Argentina, se requerira:

2.1.2.3.1.1~En motores hasta 200 CVe., esta Prefectura Naval

podré admitir los datos de fabricas, en cuanto a ca-
racteristicas constructivas y regimenes de marcha,
siempre y cuando uno de sus inspectores haya pre-
senciado las pruebas de banco de un prototipo.

2.1.2.3.1.2-En motores de mas de 200 y hasta 2000 CVe., se re-

querird una prueba de banco, por cada unidad de
produccién, con la presencia de un inspector técni-
co de la Prefectura Naval Argentina. La empresa cons-
tructora informara oficialmente de las caracteristi-
cas, regimenes, detalles técnicos y constructivos de
los mismos. Con dichos elementos de juicio, esta
Prefectura Naval asentard los resultados en los re-
gistros correspondientes.

Posteriormente, la empresa constructora estara obli-
gada a informar todas las variaciones que sufran las
distintas series de cada modelo. Cuando dichas va-
riaciones modifiquen sustancialmente el proyecto
original, correspondera realizar nuevas pruebas de
.banco.

2.1.2.3.1.3~Las pruebas de banco a que se refiere el articulo

anterior, tendran una duracién minima de 6 horas a
régimen de servicio continuo y una hora con sobre-
carga del 10 %, midiéndose potencias, consumos,
presiones, temperaturas, etc. ‘

2.1.2.3.1.4-En motores de potencia de régimen de servicio conti-

nuo superior a 2000 CVe., y aquellos que no son cons-
truidos en serie, se inspeccionaran las siguientes
piezas y dispositivos:

Ciglefiales

Bielas

Vastagos de Embolos

Crucetas y Patines

Chavetas

Pernos de Cabeza y Pie de Biela
Pernos de acoplamiento del cigiiefial
‘Pernos de cojinetes de bancada
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Tirantes de unién entre montantes y bancada

o carter

Cilindros y émbolos

Ejes de levas

Cojinetes de bancada

Puesta en marcha e inversores de marcha
Reductores de engranaje

Lineas de eje hasta el cojinete de empuje inclusive

2.1.2.3.1.5-La inspeccién de piezas y dispositivos seri reali-
zada antes de la prueba de banco, quedando a cri-
terio del inspector desmontar aquellas piezas que
considere necesario verificar con posterioridad a di-
cha prueba.

2.1.2.3.1.6 - Se realizaran las pruebas hidraulicas en la forma que
se indica en la tabla correspondiente.

2.1.2.3.1.7—El inspector seguira a bordo el montaje de dichos
motores verificando su alineacion y oportunamente
constatara la prueba de funcionamiento, junto con
sus mecanismos auxiliares.

2.1.2.3.2 - Motores de produccion fuera del pais:

Se ajustaran a los limites indicados para motores de
produccién nacional, pudiendo aceptarse en motores
hasta 2000 CVe., en régimen de servicio continuo, la
certificacion de caracteristicas, regimenes. detalles
técnicos y constructivos dados por las casas cons-
tructuras y/o a través de sus representantes en
plaza. ,

En motores con potencias superiores a 200 CVe en
régimen de servicio continuo, en los casos en que
no se haya efectuado el control directo por esta Pre-
fectura Naval, se podran aceptar las certificaciones
otorgadas por las Sociedades de Clasificaciéon reco-
nocidas por la P.N.A., reservandose ésta el derecho
de controlar y verificar las inspecciones, reconoci-
mientos y/o asignaciones asi realizadas.

2.1.2.3.3-MOTORES ADAPTADOS Y CASOS ESPECIALES:

Cuando se presenten casos de adaptacién al uso na-
val de motores construidos para fines industriales o
de otro uso especifico, asi como aquellos de los que
no se disponga datos de fabrica, la seccién técnica
solicitara un estudio sobre el particular por parte de
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un profesional inscripto, en base al cual y luego de
su analisis, se oficializaran los datos, caracteristicas
y la factibilidad de su empleo en el uso naval, si
correspondiere.

2.1.2.4- MAQUINAS ALTERNATIVAS DE VAPOR:

2.1.2.4.1-En maquinas alternativas de vapor de hasta 250 C.I.
podran admitirse las certificaciones de fabrica en
cuanto a caracteristicas y regimenes de marcha.

2.1.2.4.2-Si en los casos anteriores se careciera de las certi-
ficaciones de fabrica y en méquinas cuya- potencia
supere a los 250 C.l1, se realizard un ensayo en pre-
sencia de un inspector técnico de la Prefectura Na-
val Argentina, en base al cual, la seccion técnica so-
licitard la presentacién de un estudio y cé;lculo a
cargo de un profesional inscripto. Podran ser acep-
tadas las certificaciones otorgadas por las Socieda-
des de Clasificacion reconocidas por la Prefectura
Naval Argentina, reservandose ésta el derecho de
controlar y verificar las inspecciones, reconocimien-
tos y/o asignaciones asi realizadas.

2.1.2.4.3 - Se inspeccionaran las mismas piezas y dispositivos
indicados en el punto 2.1.2.3.1.4 de Motores de Com-
bustién Interna; a los que se agregaran el mecanis-
mo de distribucién y auxiliares, incluyendo el con-
densador.

2.1.2.4.4-Se realizardn las pruebas hidraulicas indicadas en
la Tabla I.

2.1.2.4.5—-El inspector seguird a bordo el montaje de dichas
maquinas, verificando su alineacién-y oportunamen-
te constatara la prueba de funcionamiento, que in-
cluira a los mecanismos auxiliares.

2.1.2.5-TURBINAS Y ENGRANAJES DE REDUCCION.

2.1.2.5.1—Turbinas de vapor para accionamiento de auxilares,
de potencia al freno menor a 135 CVe.

Si dichas turbinas son de tipo convencional y cons-
truidas por firmas constructoras de reconocida res-
ponsabilidad técnica, esta Prefectura Naval podra
aceptar las especificaciones de materiales, datos
constructivos, accesorios en general, dispositivos de
seguridad y regimenes de marcha dados por la em-
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[image: image7.png]presa constructora, siempre que efectuada la prue
ba de funcionamiento a bordo, se obtenga un resul-
tado ampliamente satisfactorio.

En los casos de duda o aplicaciones especiales, la
Prefectura Naval Argentina, a través de su personal
técnico, controlara la fabricacion en sus distintas
etapas.

Cuando dichas turbinas sean destinadas al acciona-
miento de generadores de corriente continua o alter-
nadores, los requisitos de inspecciones se hardn en
forma conjunta con un inspector de la especialidad
electricidad. ’ «

2.1.2.5.2-Turbinas de vapor destinadas a la propulsién de bu-

ques, con cualquier potencia al freno y turbinas de
vapor para accionamiento de -auxiliares, de 135 CVe.
0 mayores.

En las turbinas mencionadas la Prefectura Naval Ar-
gentina requerira:

2.1.2.5.2. 1-inspecciones para realizar reconocimientos y prue-

bas de materiales, segtin el siguiente detalle:

Acero forjado para las siguientes piezas:
discos rotores;

diafragmas;

tambores;

ejes;

acoplamientos y sus pernos de unién:
ruedas dentadas y pifiones,

Acero fundido para las siguientes piezas:

las que sustituyen a las de acero forjado, previa au-
torizacion;

envolventes;

Hierro fundido en las siguientes condiciones:

Para envolventes: se podra aceptar cuando la tempe-
ratura sea inferior a 200°C, no siendo admisible pa-
ra temperaturas superiores a dicho limite.

Toda pieza fundida debers ser sometida a un trata-
miento térmico que anule las tensiones internas.

Acero laminado en planchas:
cuando se lo emplee para envolventes soldadas.

Alabes:

se probard el material de acuerdo a las normas de
construccién y/o especificaciones.

Tuberias de vapor:

cuando la presién exceda de 10,5 kg/cm?, se las ve-
rificard de acuerdo a las normas de construccién.

2.1.2.4.2. 2-Se realizara inspeccién para verificar el estado su-

perficial y dureza de los siguientes elementos meca-
nizados:

ejes

acoplamientos y sus pernos

ruedas dentadas y pifiones

acoplamientos flexibles

2.1.2.5.2. 3-Cuando se emplee soldadura eléctrica, la inspec-

2.1.2.5.2.

2.1.2.5.2,

2,1.2.5.2.

2.1.2.5.2.

cion verificara:

idoneidad de los soldadores mediante pruebas ade-
cuadas;

sistema de soldadura, de acuerdo a las normas de
construccién seguidas,

calidad de electrodos, la que sera acorde con los ma-
teriales a unir, demostrable mediante ensayos des-
tructivos y no destructivos,

estabilizado de la estructura, mediante tratamientos
térmicos,

4 —cuando la potencia al freno de una turbina exceda

los 135 CVe. se verificara el acoplamiento elastico en
tre el eje del rotor y la caja de engranajes,

5 - Se verificaran los huelgos en general, cotejando con

los valores dados por la firma constructora, compro-
bandose ademas la calidad de la mano de obra eje
cutada,

6 —se verificard que las turbinas de marcha atras ten-

gan suficiente potencia como para asegurar el ade-
cuado control del buque en cualquier circunstancia,
y como minimo, deberdn desarrollar una potencia
igual al 40 % de la potencia de marcha adelante,

7-todas las turbinas poseerian un regulador de velo-

cidad. Se verificara que el mismo impida, por corte de
vapor, que la velocidad supere el 15 % de la veloci-
dad de proyecto (velocidad maxima de régimen con-
tinuo). Si la turbina dispone de sistema de lubrica-
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[image: image8.png]cion forzada, en el supuesto que falle el mismo, el
regulador de seguridad debera actuar cortando el
vapor.

Ademads, el regulador de seguridad estara dispuesto
de modo que pueda ser disparado manualmente a vo-
luntad.

2.1.2.5.2. 8-cuande las turbinas sean destinadas al accionamien-
to de generadores de corriente continua o alternado-
res, los requisitos e inspecciones se haran en forma
conjunta con el inspector de la especialidad electri-
cidad y coordinada con las normas de la misma,

2.1.2.5.2. 9-se verificara que en el caso de disponerse en las
turbinas, de extracciones de vapor, no puedan ocu-
rrir inversiones del sentido de flujo,

£.1.2.5.2.10 - se verificard que se pueda disponer de vapor para
la turbina de marcha atras, solamente después de
haber cortado el vapor para la turbina de marcha
adelante y viceversa,

2.1.2.5.2.11 -el vapor de emergencia para la turbina de baja pre-
sion debera ser saturado o desrecalentado debiendo
someterse a aprobacion especial si no se cumple
con lo anterior.

2.1.2.5.2.12-]as envolventes llevaran aislaciones adecuadas, cu-
» ya eficiencia se controlara en las inspecciones. Se
verificara que existan en sitios adecuados, tubos de
purga para eliminar posibles acumulaciones de agua.
Se controlard ademds que estén provistas de los co-

rrespondientes forros metdlicos,

2.1.2.5.2.13 - se verificaran las valvulas de alivio en la descarga
de cada turbina.

2.1.2.5.2.14~En todas las turbinas que accionen maquinas auxi-
liares se controlara la valvula de sobrepresion u
otro dispositivo adecuado,

2.1.2.5.2.15 - |a realizacién del equilibrado dinamico de masas ro-
tativas debera efectuarse con maquinas equilibra-
doras o sistemas adecuados, con una velocidad igual
al periodo natural del conjunto de maquinas de equi-
librar y masa rotativa a ensayar,

2.1.2.5.2.16 - las envolventes de turbinas seran probadas hidrosta-
ticamente a los valores de presion indicados en la
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Tabla N° 1. Se colocaran diafragmas temporales pa-
ra dividir la envolvente en camaras de una extensién
adecuada a la presién que soportard en cada zona a
considerar,

2.1.2.5.2.17-una vez que las turbinas hayan sido satisfactoria-
mente probadas en banco, terminado el montaje de
la maquina a bordo y en condiciones de prestar ser-
vicio, se realizara la prueba de funcionamiento, en
presencia del inspector técnico de la P.N.A,, com-
probandose la eficiencia de todos los dispositivos,
incluyendo los de seguridad,

2 1.2.5.2.18 - cuando la construccién e instalacién de las turbinas
se hayan efectuado fuera del pais y sin la presen-
cia del inspector técnico correspondiente, de esta
Prefectura Naval, se podra considerar la acepta-
cion de certificaciones de pruebas de materiales, y
certificados de construccion otorgados por las So-
ciedades de Clasificacién reconocidas, debiendo en
todos los casos efectuarse la prueba de funciona-
miento indicada en el parrafo anterior.

2.1.2.6 - MAQUINARIA AUXILIAR Y DE PROPULSION DE LAN-
- CHAS SALVAVIDAS:

2.1.2.6.1-Se aplicardn las normas detalladas para maquinaria
principal, y comprenderan:
instalaciones para quemar combustible liquido,
filtros a presion, )
precalentadores de agua de alimentacion,
bombas de alimentacién y circulacién,
bombas de lubricacién y trasvase de combustible,
bombas de sentina,
bombas contra incendios,
bombas de lastre y servicios generales,
compresores de aire,
grupos electrégenos,
ventiladores de tiro forzado,
accionamiento de sistemas de gobierno,
accionamiento de elementos de amarre y fondeo,
accionamientos de carga y descarga,
accionamientos de equipos frigorificos,
motores de propulsién de lanchas salvavidas.

2.1.2.6.2 - Se incluiran todos aquellos mecanismos que hacen 2
las distintas funciones que se desarrollan en el bu-
que. En los casos particulares, las secciones tecni-
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[image: image9.png]cas especificas, determinaran el proceso a seguir a NOTA: En los casos que no corresponda inspeccién clase “A”

. s 2 o clase “B” en buques que no siendo de pasajeros posean
los efectos de considerar la aceptacion. calderas acuotubulares, estas serdn inspeccionadas apagadas

y frias pero sin abrir colectores, ni efectuar desarmes de im-

2.1.2.7-INSTALACIONES FRIGORIFICAS: portancia, ni desarmar vélvulas (a excepcion de las de seguri-

dad) siempre y cuando a juicio del inspector sea necesario lo

.z p contrario.
2.1.2.7.1-Las pruebas de presién se hardn de acuerdo a las Posteriormente se efectuard una prueba de la caldera en fun-

normas de construccién de equipos, teniendo en cionamiento y se sellaran las valvulas de seguridad.
cuenta el gas refrigerante empleado.

2.2. 1-Previo a la iniciacién del reconocimiento, el inspector

2.1.2.7.2 - Se verificara la existencia de valvulas de seguridad, técnico de la Prefectura Naval Argentina, en com-
colocadas sobre las envolventes de evaporadores o pania del jefe de Maquinas del budue, recorrera todas
condensadores sometidos a presién. las vélvulas que interceptan los circuitos de vapor y

agua con la caldera a reconocer, verificando que las

2.1.2.7.3-Se verificara la existencia de valvula de relevo o mismas se encuentran cerradas, que posean medios
alivio en la salida de compresores, admitiéndose la indicadores correctos y que no puedan existir manio-

no existencia sé6lo por cuestiones de seguridad debi- bras falsas o equivocaciones en el resto de la plan-

damente justificadas, en cuyo caso se dispondra de ta generadora de vapor que ponga en peligro al ins-
dispositivos que las sustituyan. pector y/o personal que realiza tareas en el interior

de la caldera.
2.1.2.7.4 - Finalizada la instalacién a bordo, se realizarén las

siguientes pruebas: 2.2. 2-Sera condici6n previa, la perfecta limpieza interior y
el retiro de todo elemento que dificulte el acceso y
2.1.2.7.4.1 - hisdrostética de la tuberia de gas, al doble de la pre- la observacién directa. Quedara a criterio del inspec-
sién de trabajo, tor hacer retirar las aislaciones cuando se conside-
re indispensable, y previa consulta con la seccion
2.1.2.7.4.2 - hidrostética de la tuberia de salmuera, al doble de la técnica correspondiente.

on icio, mnii . 2, .
presién de servicio, y como mniimo a 3,5 kg/cm 2.2. 3-Llas calderas y sus elementos integrantes (sobre ca-

2.1.2.7.4.3 ~ funcionamiento general de la instalacién a los efec- lentadores, calentadores de agua de alimentacion,
tos de determinar sus condiciones de seguridad. desrecalentadores, etc.), serdn inspeccionados inte-
rior y exteriormente. ’
2.2 - INSPECCIONES ORDINARIAS CLASE “A” DE CALDE- 2.2. 4-Se calibraran hornos y camaras de combustién, veri-
RAS Y RECIPIENTES SOMETIDOS A PRESION INTER- ficandose sus deformaciones permanentes, las que
NA Y TEMPERATURA SUPERIOR A 100° C. ' seran asentadas en formularios al efecto, los que
deberén ser remitidos a la seccién técnica, para su
Las calderas acuotubulares, las tipo Cochrane, tipo archivo. En los casos que dichas deformaciones su-
Spanner, a gases de escape, o similares, serén ins- peren limites admisibles, se ordenaran los trabajos
peccionadas cada dos afios intercalados entre las de reparacion necesarios.
inspecciones ordinarias clase “B”, hasta la 2* ins- ) o o _
peccién de este tipo (8° afio desde la fecha de cons- S_el:a’ obligacién del Jefe de Maqumas. tener a dispo-
truccién) a partir de lo cual las mismas se haran sicién de la Prefectura Naval Argentina un libro de
anualmente. actas a los fines de registrar los calibrados de los
hornos de calderas cilindricas, los que deberan ser
En los buques de pasajeros las calderas se inspec- efectuados con intervalos no mayores a seis (6) me-
cionaran anualmente desde su fecha de construc- ses y cada asiento de calibrado estarad fechado y
cién; como asi también las calderas cilindricas en firmado por el Jefe de Maquinas y el oficial maqui-
cualquier tipo de buque. nista que lo hubiere realizado.
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2.2. 5-Se reconoceran los tubos de calderas, verificando co-
rrosiones o picaduras, material existente y uniones
estancas y deformaciones. En los casos en que resul-
te necesario se ordenara sacar muestras de tubos
para su verificacién y eventualmente, realizar ensa-
yos. Con posterioridad se ordenaran los cambios ne-
cesarios.

2.2. 6-Se inspeccionaran las puertas de registro, pernos,
puentes y asientos.

2.2. 7-Se verificara el estado de las envolventes, placas,
frentes y contrafrentes, colectores, etc., especial-
mente en zonas cercanas a costuras remachadas,
para determinar si existen deficiencias por estira-
miento del material. Del mismo modo se determi
nard la existencia de corrosiones o picaduras vy
su extension o localizacion.

2.2. 8-En lugares sometidos a la accion del fuego directo
y que exista mamposteria refractaria, en contacto
con partes metéalicas, se verificard la conservacion
de las superficies de estas ultimas.

2.2. 9-Se inspeccionaran virotillos, tirantes y puentes de
camaras de combustion y sus correspondientes es-
parragos y tuercas.

2.2.10 - Quedara a juicio del inspector ordenar la verificacion
de espesores y comprobacion de estado de materia-
les por medios no destructivos. Cuando ello no sea
posible o asi lo juzgue necesario, ordenara el son-
daje mecanico y extraccion de muestras, para su
analisis y ensayo.

2.2.11 - Los accesorios, valvulas y grifos seran desmontados
en su totalidad, pudiendo el inspector técnico pres-
cindir del desmontaje cuando lo considere no nece-
sario, con excepcion de las valvulas de seguridad.

2.2.12 - Cuando por defectos hallados en la inspeccidn, se
haga necesario estudiar una reduccion en la presién
de régimen, se dara intervencién a la seccién téc-
nica, junto con todos los antecedentes y elementos
de juicio, a sus efectos. Quedara a criterio del ins-
pector actuante, modificar provisoriamente la pre-
si6n de régimen hasta que se arribe a las conclu-
siones finales, cuando se considere necesario, con
comunicaciéon inmediata a la seccion técnica.

2.2.13- Se controlard el buen estado de los sellos de las
vélvulas de seguridad. Si por necesidad debidamente
justificada, en navegacion, dichos sellos deben cor-
tarse, se levantara un acta firmada por el Jefe de
Maquinas, juntamente con el capitan del buque, la
que seré remitida a la brevedad a la Division Material
Naval por intermedio de la Autoridad Naval del pri-
mer puerto. Al mismo tiempo solicitara el Jefe de
Madquinas la inmediata reposicion del o los sellos
cortados ,antes de la zarpada del buque.

2.2.14-Por la indole y extensién de trabajos de reparacién
dispuestos y cumplidos, el inspector podré ordenar
pruebas hidraulicas de estanqueidad o resistencia,
acorde con la Tabla N2 1, como asi también toda vez
que se trate de calderas que por razones de tamafio
no permitan el acceso a su interior.

2.2.15- Finalizados los trabajos y alistada la caldera para su
funcionamiento, se verificara una prueba de acumu-
lacién de vapor, donde se controlara el correcto fun-
cionamiento de las valvulas de seguridad, a una pre-
sién no superior al 3 % de la de régimen.

2.2.16-Una vez reguladas correctamente las valvulas de
seguridad, y realizada nueva prueba de vapor a satis-
faccion, seran selladas definitivamente.

2.2.17 - La inspeccién comprende la prueba de funcionamien-
to de los auxiliares de caldera y automaticos de ali-
mentacion.

2.2.18-Se inspeccionara el funcionamiento de los meca-
nismos auxiliares.

2.2.19 - Se reconoceran los respetos.

2.3 - INSPECCIONES ORDINARIAS CLASE “B’ DE CALDE-
RAS Y RECIPIENTES SOMETIDOS A PRESION INTER-
NA Y TEMPERATURA SUPERIOR A 100°C.

2.3.1—-Incluye todos los puntos sefialados en la Inspecci¢n
Ordinaria.

2.3.2—En esta inspeccién sera obligatorio el retiro de las
aislaciones que se consideren necesarias.

2.3.3 - Obligatoriamente se realizara una prueba hidraulica
de resistencia, de acuerdo a lo indicado en Tabla I,
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[image: image11.png]a menos que se acredite que no han transcurrido
cuatro afios desde que se efectu6 la tltima prueba
del mismo caricter. Este criterio, es valido hasta
el 12° afio desde la construcci6n, ya que posterior-
mente, la necesidad de la misma, quedara a criterio
del inspector en base al estado de conservacion.

2.3.4—En esta inspeccion, serd obligatorio el desmontaje,
recorrido y mantenimiento y/o reparaciéon de todas
las vélvulas, grifos y accesorios.

2.3.5-Seran desmontadas, recorridas, hecho el manteni-
miento y/o reparacién de todos los equipos auxilia-
res de la caldera, inclusive los sistemas de combus-
tién, tiraje y circulaciéon forzada. Se realizaran las
pruebas hidraulicas de tuberias que indica la Tabla
Ne 1

'2.3.6-8e reconoceran todos los tanques de combustible
que no integren la estructura del casco.

NOTA: Las presentes normas de inspeccién de calderas, tam-
bién son de aplicacion en embarcaciones sin pro-
pulsién y artefactos navales.

2.4 - INSPECCIONES ORDINARIAS CI.ASE “A” DE PLAN-
TA PROPULSORA:

Se realizaran cada dos aiios, intercaladas con las
Inspecciones Extraordinarias, excepto en buques de
pasajeros, en que se haran anualmente y compren-
deran:

2.4.1-MOTORES DE COMBUSTION INTERNA:

2.4.1.1-En motores propulsores de cuatro o mas cilindros y
de menos de 450 v.p.m. se desmontaran, para su re-
conocimiento, dos (2) cilindros completos con sus
movimientos y un cojinete de linea de eje. En las
sucesivas inspecciones se deberan recorrer la tota-
lidad de cilindros, debiendo asentarse los nimeros
correspondientes contando a partir del volante.

2.4.1.2-En motores propulsores de menos de cuatro (4) ci-

lindros y motores auxiliares, quedars a criterio del

inspector, limitar el desmontaje a un solo cilindro
con sus movimientos, incluyendo cojinetes de ban-
cada, cuando lo juzgue estrictamente necesario.

2.4.1.3. - Se verificaran, en su posicién, todos los mecanismos

de accionamiento de valvulas.

2.4.1.4 - Se reconoceran en funcionamiento todos los auxilia-

res de cada motor.

2.4.1.5-Quedara a criterio del inspector la verificacién en

desarme de los equipos auxiliares de la planta pro-
pulsora y sus motores de accionamiento, cuando
lo juzgue estrictamente necesario.

2.4.1.6-Los botellones y acumuladores de aire comprimido

seran inspeccionados exteriormente. Cuando se juz-
gue necesario, se ordenara verificacion de espeso-
res por medios no destructivos. Se verificara el fun-
cionamiento de vélvulas de seguridad. La rotura de
sellos seguird los mismos Ilneamlentos que lo indi-
cado en calderas.

~Las vélvulas de seguridad deben estar precintadas
por la Prefectura Naval Argentina y seran de una
capacidad suficiente para que puedan cumplir con
las pruebas de acumulacién. Estas seran fijadas so-
bre la envuelta o caja de distribucién. No admitien-
dose entre la valvula y el recipiente ningtin tipo de
interceptora. En casos necesarios, de haberse roto
sellos, se procederd al regulado de véalvulas y a su
nuevo sellado.

2.4.1.7-Se inspeccionaran los tanques de servicio y sus ac-

cesorios.

2.4.1.8-Se verificara el sistema de alarma y obturadores,

cuando los posea.

2.4.1.9-Se comprobara la existencia de repuestos reglamen-

tarios.

2.4.2 -MAQUINAS ALTERNATIVAS DE VAPOR:

2.4.2.1 - Se hara una inspeccién ocular, verificando estado de

superficies con rozamiento.
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[image: image12.png]2.4.2.2 -Quedara a criterio del inspector ordenar el desmon-
taje que considere estrictamente necesario.

2.4.2.3 - Verificara el funcionamiento de bombas de achique,
circulacién, alimentacion y aire.

2.4.2.4 - Inspeccionara el condensador en funcionamiento.

2.4.2.5-Se comprobaran los repuestos reglamentarios.

2.4.3 -TURBINAS Y ENGRANAIJES DE REDUCCION:

 2‘4.3.1 — Examen general de alabes y holgura axial y radial.

2.4.3.2-Examen general de ruedas dentadas de reduccién,
verificando el estado de dientes.

2.4.3.3 - Verificacion de caida del eje del rotor.

.2.4.3.4 - Comprobar obturadores y alarmas.

2.4.3.5- Comprobacién de correcto funcionamiento de bom-

bas de lubricacion y circulacién.

2.4.4 - SISTEMA DE GOBIERNO:

2.4.4.1-Se hara una inspeccién del sistema de gobierno, de
ruedas de cabillas a mecha del timén, pudiendo
ordenarse desarmes en los casos que se juzgue es-
trictamente necesario.

2.4.4.2 — Se hara accionar el sistema, verificandose el correc-
to funcionamiento.

2.4.4 .3 -Esta inspeccién quedara a cargo de especialistas en
electricidad, cuando el sistema principal sea total-
mente eléctrico, debiendo verificar también los sis-
temas auxiliares de gobierno. Si asi se considera
necesario, el especialista en electricidad solicitara
la presencia de un inspector especialista en mé-
quinas. , ,

2.4.4.4-En los sistemas electro-hidraulicos, la inspeccién se-
ra4 conjunta de especialistas en electricidad y ma-
quinas.

2.4.5-EQUIPOS FRIGORIFICOS:

2.4.5.1 - 8e hara un reconocimiento del sistema, y si se juzga
estrictamente indispensable, se ordenaran desarmes
que permitan evaluar sus condiciones de seguridad
para las personas y el buque.

. 2.4.5.2-Se realizara una prueba en funcionamiento.

2.4.6 - SISTEMAS DE TELECOMANDOS - MONOCRONTROL
DE PLANTAS PROPULSORAS:

2.4.6.1-Seran reconocidos por una inspeccién conjunta de
inspectores de electricidad y maquinas, segin co-
rresponda al sistema empleado.

2.4.6.2-Si asi se considera indispensable, se ordenaran los
desarmes necesarios, para su correcta verificacion.

2.4.6.3-Se hara una prueba de funcionamiento del sistema.

.2.4.7-MOTOR DE LANCHA SALVAVIDAS, LANCHA DE SER-
VICIOS AUXILIARES Y DEMAS MOTORES AUXI-
LIARES DE EMERGENCIA:

2.4.7.1-Se inspeccionaran y probaran bajo las condiciones
maés severas de funcionamiento.

2.4.8 - PLANTAS EVAPORADORAS:

2.4.8.1-Se inspeccionarén internamente y externamente. Pos-
teriormente se efectuard una prueba en servicio
controlando su produccién y funcionamiento de las
vélvulas de seguridad y sellado de las que corres-
pondiere.

2.4.9- SISTEMAS DE AMARRE, FONDEO, CARGA Y
DESCARGA:

2.4.9.1-Se inspeccionaran estos mecanismos de acuerdo a
las caracteristicas particulares de cada uno de ellos
y tipo de los mismos, aplicando las normas técnicas
de seguridad que corresponda para cada grupo.
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[image: image13.png]2.5 INSPECCIONES ORDINARIAS CLASE “B” DE PLAN-
'TAS PROPULSORAS.

2.5.1 — MOTORES DE COMBUSTION INTERNA:

2.5.1.1—Se hara un reconocimiento general de los motores
propulsores, para lo cual correspondera el desmon-
taje de todos los cilindros y sus movimientos, bom-
bas auxiliares acopladas, acoplamientos, reductores,
inversores y/o embragues, cigliefial, cojinetes de
bancada, linea de eje hasta bocina inclusive, cojine-
tes de empuje.

Estos desarmes completaran los efectuados en las
“inspecciones ordinarias Clase “A"”, quedando a cri-
terio del inspector, requerir hacer nuevamente aqué-
llos que se juzgaren estrictamente indispensables.

2.5.1.2-~Las maquinas, motores y equipos auxiliares de la
planta propulsora deberan ser desmontados para su
reconocimiento general. Se incluiran los enfriadores
de agua de circulacién y aceite y compresores de
aire, haciéndose las pruebas hidraulicas indicadas
en Tabla 1.

2.5.1.3 - Los botellones y acumuladores de aire comprimido,
una vez limpios, seran inspeccionados interior y ex-
teriormente. Cuando se observen debilitamientos que
presenten dudas, el inspector podra requerir verifi-
caciones por métodos no destructivos. Si asi se juz-
ga necesario y previa consulta con la seccién técnica
correspondiente, se podra ordenar una prueba hidrau-
lica segin lo indicado en la Tabla I.

Cuando dichos botellones no sean accesibles inte-
riormente, la prueba hidraulica sera obligatoria.

2.5.1.4-Se reconocera el circuto de aire de arranque y se
verificara el correcto funcionamiento de yvalvulas de
seguridad. Seglin corresponda, se permitird la rotura
de sellos y se procedera a la regulacién y resellado.

2.5.1.5-Seran reconocidos los circuitos de combustible, lu-
bricantes, refrigeracion de motores, achique, lastre,
incendio y trasvase.

2.5.1.6 - Se comprobaran los sistemas de encendido y arran-
que eléctrico de motores. '

2.5.1.7 - Se reconoceran los tanques que no pertenezcan a la
estructura del casco, destinados a combustibles y
lubricantes, a cuyo efecto serén limpiados y desga- -
sificados. El inspector determinara la necesidad de
realizar prueba hidraulica de los mismos, de acuerdo
a Tabla Ne I.

2.5.1.8-El inspector verificara personalmente la alineacion,
mediante la medicion de la flexién del eje cigiiefal,
indicando los trabajos de correccién que sean nece-
sarios.

2.5.1.9-El inspector controlara los calibrados de camisas y
medicién de los huelgos de los distintos movimien-
tos debiendo indicar los trabajos que correspondiere.

2.5.2-MAQUINAS ALTERNATIVAS DE VAPOR:

2.5.2.1 - Se destaparan todos los cilindros y se hara un reco-
nocimiento de: -

Cilindros y sus movimientos, incluyendo cojinetes de
bancada;

sistema de distribucién completo;

ejes cigiliefales y linea de ejes con sus cojinetes;
cojinetes de empuje;

bombas acopladas y no acopladas a maquinas pro-
pulsoras y sus accionamientos;

pernos de anclaje, bancadas, calzos.

2.5.2.2-Se reconoceran condensadores, filtros de descarga
y calentadores de agua de alimentaci6n, los que pos-
teriormente seran probados hidraulicamente de
acuerdo a la Tabla Ne¢ 1.

2.5.2.3 - Se inspeccionaran todos aquellos equipos auxiliares
independientes de las méquinas principales, a cuyo
correcto funcionamiento esté ligado el de dichas ma-
quinas propulsoras, tales como bombas de aire, cir-
culacién y bombas del circuito de agua condensada
- agua de alimentaci6n; las que para su reconoci-
miento.completo serdn desarmadas.

2.5.2.4-Se hara un reconocimiento integral, previo desarme
de aquellos equipos auxiliares independientes de
maquinas propulsoras y destinados a servicios del
buque, tales como bombas de achique, lastre, tras-
vase de combustible, servicios generales, incendio,
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[image: image14.png]sanidad, accionamiento de grupos electrégenos, bom-
bas de cargamento, etc., que hacen a la funcién del
buque como tal.

2.5.2.5-Se inspeccionaran los evaporadores, efectudndose
una prueba en servicio, durante la cual se regularan
las valvulas de seguridad.

2.5.2.6 - Se hara un reconocimiento interno de los tanques de
combustible, lubricante y agua que no formen parte
estructural del casco, previa limpieza y desgasifica-
cién. Se verificaran las tuberias y maniobras de los
mismos.

2.5.2.7-Se inspeccionaran las tuberias de vapor principal,
previo el retiro de aislamientos, en forma parcial,
acorde a lo que juzgue el inspector, recomendan-
dose que por lo menos, dichos aislamientos sean
retirados en una extension de 600 mm. de cada
brida en los distintos tramos. Se verificara si exis-
ten corrosiones o picaduras de cuyo resultado de-
pendera el ordenar mayores retiros de aislacion.

Ademas, se desmontaran tramos de tuberias de va-
por principal y auxiliar, tanto en lineas distribuidoras,
como en ramales a los distintos suministros, a los
efectos de efectuar prueba hidraulica de los mismos
de acuerdo a lo indicado en la Tabla Ne I, igual al
doble de la presién de trabajo.

En lugar de tramos de tuberias, se podran probar
hidraulicamente ramales completos. Todas las tube-
rias de cobre seran recocidas a 650° C -cada ocho
anos.

2.5.2.8 - Se hara una inspeccién verificadora de todos los sis-
temas de tuberias inherentes a la planta propulsora
y servicios del buque, tanto en sus canalizaciones
como en sus maniobras, haciéndose los desarmes
correspondientes para su completa verificacion.

2.5.3-TURBINAS Y ENGRANAJES DE REDUCCION:

2.5.3.1-Se levantaran las mitades superiores de las envol-
ventes para su inspeccion.

2.5.3.2-8e inspeccionaran los rotores y apoyos.

2.5.3.3 - Se mediran caidas en ejes de rotores y contrastaran
con ajustes de fabrica — disponiendo el inspector las
correcciones que sean necesarias.

2.5.3.4 - Se mediran juegos axiales y radiales de paletas y se
contrastaran con los datos de fabrica y el estado de
los mismos, disponiendo el inspector las correccio-
nes que sean necesarias.

2.5.3.5 - Se reconoceran y verificaran estado de obturadores
~y/o reguladores (en funcionamiento con maquinas
desmanchonadas).

2.5.3.6 - Se verificard el acoplamiento de eje de turbina a Ili-
nea de ejes, en todos sus elementos, incluyendo
tren de engranajes.

2.5.3.7 - Se verificara circuito de lubricacién, inspeccionando
los enfriadores, los que seridn sometidos a presién
hidraulica de acuerdo a lo indicado en Tabla Ne¢ I.

2.5.3.8-Se seguiran los mismos lineamientos indicados an-
teriormente para los otros sistemas de propulsién, en
lo referente a todos los equipos y elementos auxilia-
.res. Incluyendo los sistemas de vacio.

2.5.4 - SISTEMA DE GOBIERNO:

2.5.4.1-Se procedera a la revision integral del sistema, para
lo cual se requerira el desmontaje de aquellos ele-
mentos en que resulte necesario hacerlo, para veri-
ficar su estado.

2.5.4.2-En los deméas se seguiran los lineamientos indicados
en la inspeccién ordinaria Clase “A".

2.5.5-EQUIPOS FRIGORIFICOS:

2.5.5.1 —_Se desmontardn los mismos para su reconocimiento
integral.

2.5.5.2 - Se realizaran las pruebas hidraulicas indicadas en la
Tabla Ne I.

2.5.5.3-S_e verificara el funcionamiento de valvulas de segu-
ridad de condensadores y evaporadores.

2.5.5.4 - Se verificaran las valvulas de relevo a la salida de

compresores. En el caso de existir discos de segu-
ridad, se renovaran.
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[image: image15.png]2.5.5.5—-Se hara prueba de funcionamiento para controlar las
condiciones de seguridad.

2.5.6-MOTOR DE LANCHA SALVAVIDAS, LANCHA DE
SERVICIOS AUXILIARES Y DEMAS MOTORES
AUXILIARES DE EMERGENCIA:

2.5.6.1 » Se inspeccionaran desarmados en su totalidad y lue-
go se efectuard la correspondiente prueba de fun-
cionamiento.

2.5.7 - PLANTAS EVAPORADORAS:

2.5.7.1-Se efectuara una inspeccién similar a las ordinarias
clase “A”, con el agregado del desmonte de todas las
vélvulas, accesorios y elementos o mecanismos que
hagan a su funcionamiento. Posteriormente se efec-
tuara prueba en servicio, sellando las valvulas de
seguridad que correspondiere.

2.5.8 - SISTEMAS DE AMARRE Y FONDEO, CARGA
Y DESCARGA:

2.5.8.1 - Se inspeccionaran estos mecanismos en forma simi-
lar a lo realizado en las inspecciones ordinarias cla-
se “A”, agregando los desarmes de las partes vi-
tales ,efectuando pruebas hidrostaticas si correspon-
dieren y efectuando pruebas de las valvulas de se-

guridad.
TABLA |
PRESIONES DE PRUEBAS HIDROSTATICAS
CALDERAS:
. P = Presién de Régimen (kg/cm2)
Presi6n de Régimen P =7 kg/cm2 7Kg/em2 < p <74 kg/cm2 p > 74 kg/cm2
Coristruccién nueva 2p 15p De acuerdo a

. Normas de
Construccion
Reconocidas

EXISTENTES

o12p + 20
Antigiiedad hasta 15p 15p 12 p
12 afios
Antigiiedad mayor 15 p 12p + 2 12 p
Wi de 12 afos
. ESTANQUEIDAD 1,1 p
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EVAPORADORES:

P = Presién de Régimen de los evaporadores (kg/ cm2)

Presion de Caldera

P <7 kg/cm2

P > 7 kg/cm2

Presion de Prueba

2p

15p

CALENTADORES Y FILTROS DE ALIMENTACION:

P —i Presién de Régimen de los calentadores o filtros (kg/cm2)

Laminados

15 P

Fundicién o s/costura

2p

ACUMULADORES DE AIRE Y RECIPIENTES CON GASES A PRESION

P — Presion de Régimen (kg/cm2)

P £7 kg/cm2 7 kg/em2 < P €20 kg/cm2 P > 20 kg/cm2
Remachados nuevos 2p 15p 1,5 p, siempre
que no supere
p+ 14
Remachados 15p 1,5p idem
existentes
Soldados nuevos 2p 15p idem

y existentes

Sin costuras

2p

Gases de Petréleo

1,5 Presién de Disefio

MAQUINAS ALTERNATIVAS DE VAPOR:

P = Presién de Régimen de las Calderas (kg/cm2)

Cilindro de alta

presién

Cilindro de media presién

Cilindro de baja

presion

* MAQUINAS “COMPOUND" Y “TRIPLE EXPANSION"

15 p
05 p

2 kg/cm2
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[image: image16.png]MAQUINAS DE CUADRUPLE EXPANSION

Cilindro de alta presién 15

Clindro de 1* media presion 06 p
Cilindro de 2* media presién 04 p
Cilindrb de baja presién 2  kg/cm2
TURBINAS:

P = Presi6n méxima de trabajo en cada zona de envolvente a limitar
por diafragmas temporarios

Presion de Prueba = 1,5 p (minima 2 kg/cm2)

MOTORES:

Cilindros 1,5 Presion maxima

Camisas de refrigeracién 3,5 kg/cm?2

Conductos de agua de refrigeracion en cu- 3,5 kg/cm2
latas y pistones

'SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE:

Inyeccién mecanica, Presion de inyeccién -4 200

Inyeccién neumaética, 1,5 Presién de régimen de acumuladores

CONDENSADORES:

Lado Vapor, 1 kg/cm2

Lado Agua, Presion méxima de bomba de circulacién, con vilvula de
salida cerrada 4 1

Cuando se desconocen datos = 3,5 kg/cm2

COMPRESORES Y ACCESORIOS:

Cilindros, 1,5 Presién maéxima de trabajo

Enfriadores, 1,5 Presion maxima de cada Etapa
’ (nunca menor a 7 kg/cm2)

Camisas Refrgeradas de cilndros, 2 kg/cm?2
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ENFRIADORES DE ACEITE:

Circuito Agua, 2 kg/cm2

Circuito Aceite, 2 Presion maxima de régimen (minimo 3,5 kg/cm2)

ENFRIADORES DE AGUA DE CIRCULACION (Motores):

Circuito de Agua blanda 2 Presion méxima de régimen (minimo

3.5 kg/cm2)
Circuito de Agua dura 2 kg/cm2

SILENCIADORES:

Envolventes de colectores de gases de escape y

silenciadores refrigerados

2 kg/cm2

BOMBAS:
PLANTAS DE VAPOR CUERPO DE VAPOR
Bomba de circulacién 15 p

Bomba de sentina

Bombas de Agua de alimen-
tacién

Bomba de servicios generales
Bomba de Lastre

Bomba de Incendio

Bomba de Combustible
Bomba de Sentina

::' = Presién de régimen de caldera (kg/cm?2)

NOTA: En los
bombas.

CUERPO DE AGUA

6 kg/cm2

= b e k= Y
© 0,0 00T

vt

Presién méxima de la bomba (contrapresién), de disefio

deméas sistemas de propulsién, se utilizard el criterio expuesto para cuerpos de

TUBERIAS A PRESION

Tuberias de vapor

Tuberias agua alimentacion

Tuberias extraccién calderas

Tuberias aire comprimido

Tuberias combustible a presién y caliente

2p
2p
2p
2p
2p

caldera

()

deI"acumulador
de bomba (minimo
30 kg/cm?)
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