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NORMAS PARA INSPECCION DE BUQUES

PARTE “A”

1) GENERALIDADES

1.1 - PROPOSITO: El propésito de las presentes Normas es el
de uniformar los requerimientos minimos de la Prefectura
Naval Argentina con respecto a la ingpeccion de buques
de la Marina Mercante Nacional, cumplimentandose por
otra parte, la reglamentacion de la Convencién Interna-
cional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar.

1.2 — DEFINICIONES:

1.2.1 - INSPECCIONES “ORDINARIAS DURANTE LA CONSTRUC-
CION”: Son las inspecciones que se realizan previo y du-
rante la construccion, transformacidn o modificacién de
los buques, antes de habilitarlos a navegar.

1.2.2 - INSPECCIONES “ORDINARIAS” (“A” o “D”): Son las ins-
pecciones que se realizan a los buques, a los efectos de
determinar la extension del Certificado de Seguridad del
Casco, en los plazos maximos que reglamenta las Normas
de Otorgamiento de Certificado de Seguridad, para los bu-
ques que realicen viajes entre puertos nacionales, 0 en
los plazos que establece la Convencién Internacional para
la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, para los buques
que realicen viajes internacionales.

1.2.3 —INSPECCIONES “ORDINARIAS” (“B”, “C", “E”): Son las
inspecciones que se realizan a los buques, a los efectos
de determinar la extensién del Certificado de Seguridad
del Casco y que se practican en los plazos maximos que
indica la Tabla |, para las inspecciones “B” y “C”, en los
buques de acero y en la Tabla Il para las “E”, para los
buques de madera.



[image: image3.png]1.2.4 - INSPECCIONES “EXTRAORDINARIAS”: Son las inspeccio-
.nes que se realizan a los buques, luego de averias u otras
circunstancias especiales, fuera de los plazos y lugares
determinados por la reglamentacidn, con el objeto de
determinar sus condiciones de seguridad.

1.2.5 - INSPECTOR: Es toda persona perteneciente al cuerpo téc-
nico especifico de la Prefectura Naval Argentina o todo
miembro de sus cuadros debidamente autorizado por la
Direccion de Policia de Seguridad de la Navegacién.

TABLA |

LAPSOS ENTRE INSPECCIONES “ORDINARIAS” “A”, “B” y “C”

BUQUES DE ACERO

(EN ANOS)

Lapsos méximos entre Lapsos méximos entre Lapsos méaximos entre
' inspecciones inspecciones inspecciones
‘‘ORDINARIAS” A" (1) ‘“‘ORDINARIAS™ *‘B" ‘“ORDINARIAS™ “C"

1 4 12
2 4 16
3 6 18
5 10 -
6 18 -
7 21 -

TABLA {1

LAPSOS ENTRE INSPECCIONES ORDINARIAS “D” y “E”
BUQUES DE MADERA

(EN AROS)
Para lapsos minimos entre inspecclones Lapsos minimos entre inspecciones
ORDINARIAS ‘D" (1) ORDINARIAS “E"
2 4
3 6
5 10
7 14

‘(1) Corresponde a los lapsos bésicos de entrada a seco que establecen las normas de otorgamiento

de Certificados.

(1) Corresponde a los lapsos basicos de entrada a seco que establecen las normas de otorgamiento
de Certificados.

1.3-DE LOS INSPECTORES

1.3.1 -El informe que motive cada inspeccion debe ser anotado

en el “Libro de Inspecciones del Buque’, como asi tam-
bién en los regisiros que a tal efecto se Hevan en la
Direccién de Policia de Seguridad de la Navegacién.

Cuando fuese necesario, hara las correspondientes ano-
taciones en los planos controlados.

1.3.2 - Cuando se trate de inspecciones cuyos informes merecen

un estudio o consultas especiales, o son de caracter re-
servados o confidenciales (Averias, Sumarios, etc.), la
anotacién en el libro del buque contendra solamente la
informacién preliminar o de caracter publico.

1.3.3-Cuando la complejidad de una determinada situacion lo

hiciera necesario, el inspector estd facultado para demo-
rar su informe hasta que haya realizado las consultas en
las secciones técnicas correspondientes, de la Prefectura
Naval Argentina.

1.3.4 - El' inspector requerird durante la realizacion de la inspec-

cién, la presencia de personal con responsabilidad de
parte de algunos de los sectores actuantes (Comando del
buque, Profesional del Astillero, etc.}, a fin de que le pro-
vean las facilidades requeridas y/o hacerles participar de
las observaciones correspondientes.
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1.4.1 - Las inspecciones pueden ser motivadas:

1°) A requerimiento del interesado, llenando las exigen-
cias correspondientes (solicitud, arancel, viaticos,
etc.).

2°) Por disposicion de la Superioridad.

3°) Por propia iniciativa del inspector, en caso que apre-
cie situaciones aparentemente irregulares.
La causa que dieron origen y el resultado de estas
inspecciones debera ser comunicado, sin demoras, a
la Superioridad. .

1.4.2 - En principio, no se realizaran inspecciones durante la no-
che, excepto razones debidamente justificadas, y en ese
caso siempre que se cuente con medios adecuados de se-
guridad y con las reservas que las condiciones de obser-
vacion determinen.

1.4.3 - Las inspecciones pueden no realizarse cuando se aprecie
que el buque no estd debidamente preparado, es decir,

con adecuado acceso, razonable limpieza y condiciones:

admisibles de seguridad.

1.5-DE LAS PRESUNCIONES SOBRE NAVEGABILIDAD:

Las aprobaciones que surjan de la aplicacion de este Regla-
mento, por parte de los inspectores, entrafian, salvo prue-
ba en contrario, la presuncién de que el buque posee
condiciones estructurales aptas para navegar y de la dili-
gencia ejercida por sus propietarios o armadores para
mantenerlo en condiciones de seguridad.

Por el contrario, las reprobaciones entraiian la presuncién,
salvo prueba en contrario, de innavegabilidad del buque.

2) CASCOS DE METAL

PROCEDIMIENTOS DURANTE LAS DIFERENTES
INSPECCIONES

2.1~ INSUPECCIONES “ORDINARIAS DURANTE
LA CONSTRUCCION":

Las inspecciones comprendidas dentro de este rubro ten-
drén la secuencia siguiente:

1°) inspeccion de materiales
2°) inspeccion de obra
3°) pruebas

2.1.1 - Inspeccion de materiales: comprendera el control por lote
o en forma aislada de los materiales y elementos que com-
pondréan la estructura resistente, estanca y contra incendio
del buque, en virtud de las normas de aprobacién que de-
terminen los Reglamentos adoptados o que estipule esta
Autoridad Maritima, o la Convenci6n Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar, en vigor, segin
sea el caso.

2.1.1.1-a) Todos los anélisis y ensayos de materiales deberan
realizarse en laboratorios reconocidos por la Prefectura
Naval Argentina, segin los reglamentos correspondien-
tes.

b) Podran eximirse de analisis o ensayos, aquellos mate-
riales o elementos reconocidos especificamente por
esta Autoridad Naval o debidamente certificados
por los Registros de Clasificacién, cuyas normas de
construccion fueron reconocidas a los fines de las
normas homélogas.

En dichos casos, la inspeccién se limitara a verificar
la coincidencia de caracteristicas entre el material que
se empleara y la certificacion respectiva.

2.1.2- inspeccion de obra:

a) Las inspecciones de obra de los buques, se realizaran
luego de obtenida la autorizacién de construccién, con-
sistira en determinar que el proceso de ejecucién, la
ejecucion y los materiales empleados, concuerden con
los planos y especificaciones que dieron origen a la
la referida autorizacion.

2.1.2.2 - Las inspecciones de obra se dividiran en etapas a saber:

1° ETAPA: cuando esté instalado el 50 % del forro exte-
rior y la cubierta resistente.

En caso de construcciones realizadas por métodos de pre-
fabricacion, esta etapa coincidira con el montaje de apro-
ximadamente, el 50 % de los cuerpos principales.

2° ETAPA: cuando esté instalado el 100 % del forro exte-
rior y cubierta resistente, incluyendo brazolas.

En caso de construcciones realizadas por método de pre-
fabricacion, cuando 'se hayan montado todos los cuerpos
principales.



[image: image5.png]3¢ ETAPA: con el buque en condiciones de botadura. ' —Se controlard hélice o hélices propulsoras y buje o bujes

de los ejes porta hélice, si el resultado es satisfactorio,
4¢ ETAPA: con el buque a flote. se autorizara el armado.
2.1.2.3-En cada una de las etapas anteriormente indicadas se ha- —ggb:’:aflcl)znaégg I:es g:‘uFobasuedeseesﬁ';%l:?ggagndl‘; taa"r‘t]ges y
ran los siguientes controles: _ ! » Seg q p ‘ p per-
tinente.

1¢ ETAPA: se verificard que los materiales que se em- - Se inspeccionaran las bases de las méquinas propulsoras,
plean sean los aprobados en la “Inspeccién de Materiales”. de los generadores principales, auxiliares, y de emergen-
- Se controlaran los escantillones de los elementos estruc- cia. Polines de calderas y calderetas. Bases de compreso-

turales que se instalen, los que deberéan concordar con los res de gas, en buques gaseros y frigorificos.

que figuran en los planos y especificaciones de la auto-
rizacion de construccion”.

— Se verificara el correcto montaje de los elementos es-
tructurales.

-~ Se controlara la eficiencia de la mano de obra.

- Se verificaran las uniones de los diferentes elementos es-
tructurales. Cuando dichas uniones se realicen por solda-
dura, se verificara que los electrodos utilizados corres-
pondan a los aprobados para esas circunstancias, que los
mismos se encueniren en condiciones Optimas de uso

— Se controlara la estructura del timén, en el caso que este
sea hueco se controlara la estructura interna, y una vez
armado se realizara la prueba de estanqueidad requerida.

— Se realizardn las correspondientes verificaciones de las
estructuras de los casillajes.

- Se inspeccionaran escobenes. \
—Se controlaran arbotantes y su correcto anclaje al casco.

— Se realizaran las mediciones necesarias para la asignacién
de franco bordo.

it -- Se verificaran las marcas de franco bordo, o bien se pos
(humedad, estado del revestimiento, etc.), que se cumpla p o
el plan de secuencia de soldadura estipulado, que la pre tergard esta tarea para la 4° etapa.
P i6n de los bord la ad dp 't’ qd - gio A medida que se inspeccionen a satisfaccién las diferen-
lr)lzgacljgsiduales inardes's'SEﬁZSa adecuada, evitando tensio- tes zonas del buque, se autorizaré el pintado final y la
> misibles. . ] colocacién de revestimientos de tanques, sentinas, fo-
- Se comenzara. la realizacién del plan de radiografias de . .
! " rrado interior, etc.
soldaduras, que corresponda segin las normas vigentes.

- Los inspectores, de acuerdo a la reglamentacion, determi-
nard la idoneidad de los operarios soldadores.
— En buques construidos segin métodos de prefabricacion,

3° ETAPA: Se controlara la instalaciéon de las rejillas de
las cajas de valvulas del casco.

5 | > A —Se controlara el timén armado y el correcto movimiento
se tendra especial _cunldado en el control de las uniones hacia ambas bandas, verificandose huelgos de instalacién.
entre cuerpos principales. L . ~En el caso que se instalen los ejes porta hélice, se veri-

~ Se realizard una minuciosa inspeccion del codaste, previo ficaran los huelgos de colocacion. De resultar aceptables
a su ensamble en obra. ) se autorizara la instalacion de las hélices, verificandose el

—Se podra admitir que las estructuras se pinten con la

ajuste y colocacion de los elementos de seguridad de

primer mano de anticorrosivo. fijacion de las mismas.

2¢ ETAPA: se continuaran los controles previstos en la —En caso que la botadura se efectie sin instalar los ejes
12 etapa, completéndose el plan de control de las uniones porta hélice se c_ontrolara el correcto estancado de la
soldadas. abertura de la bogina.

—Se comenzaran las mediciones para el arqueo Regla | ) - Se inSpeCCionarén los sistemas de retenida del casco,
cuando asi corresponda. para el caso de botadura en grada.

— Se controlard la instalacion de cajas de valvulas del €asco - Se verif_icaré la correcta instalacién de los sistemas de
y de sus valvulas, asi como de la bocina, reallzandose la ) compartimentado contra fuego. ' )
correspondiente prueba hidraulica. Completada la presente etapa, el inspector podra recomen-

- Se inspeccionaran los ejes porta hélice, determinandose dar que se autorice la botadura. B
coincidencia con el material aprobado, dimensiones y ma- 4 ETAPA: (a flote) se completara la inspeccion de estruc-
quinado. turas de los casillajes y sus cierres.
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—Se controlardn las bases de los guinches, cabrestantes,
etc., que no se hayan verificado en la etapa anterior.

- Se controlaran las fogonaduras de los palos y la calidad de
los cabies del aparejo de carga, de acuerdo a las normas
vigentes.

— Se verificardn las bases y la instalacién de pescantes de
los elementos de salvamento.

- Se completaran las pruebas de estanqueidad de los tan-
ques.

- Se controlara la efectividad de los cierres estancos de los
mamparos principales de compartimentado.

— Se controlaran los portillos y cierres estancos exteriores.

- Se controlara la efectividad del compartimentado contra
fuego.

— Se finalizarén las tareas de medicion y control de locales,
para el arqueo Regla I.

2.1.3 - Pruebas:

Las pruebas de comportamiento y de funcionamiento que
se realizarén al buque seran las siguientes:

— Prueba de inclinacién: de acuerdo a normas vigentes, en
la oportunidad méas propicia del armamento del buque.

- Prueba de sistemas: achique, incendio, y cargamento para
buques tanque, gaseros, etc.

- Prueba de navegacién: cuando las verificaciones prece-

dentes, correspondientes a todas las etapas anteriores y
a la presente, han resultado satisfactorias, se podra auto-
rizar el viaje de prueba, el que tendra una duracién mini
ma a establecer en cada caso, y donde a los fines pre-
sentes, se verificaran las condiciones de gobierno (com-
patibilidad del timén con la arena), vibraciones y compor-
tamiento general del buque en navegacion, con relacion
a deformaciones, etc., de sus estructuras.
La referida prueba se realizara solamente a los buques de
mas de 500 t.a.t (Regal I 6 ), que pretendan ser habilita-
dos para navegacién maritima, 0 en casos especiales a
criterio de esta Autoridad Naval.

2.2 - INSPECCIONES “ORDINARIAS” “A”,

En las inspecciones Ordinarias “A”, se realizaran las si-
guientes verificaciones:

2.2.1 - El buque se colocara sobre picaderos de altura suficiente

para permitir el examen del forro exterior, luego que este
ha sido limpiado y como minimo cepillado. Se podra requie-

rir el rasqueteado o picareteado cuando la pintura o las
incrustaciones no permitan la profundidad de observacién
necesaria; esta operacién podra requerirse en zonas ais-
ladas o en el total de la superficie del forro.

En esta etapa de la inspeccion se controlara el estado su-
perficial de las chapas, las solapas de las uniones rema-
chadas, las cabezas y fijacion de los remaches y los cor-
dones de soldadura.

2.2.2 - Examen de cajas de valvulas del casco y sus respectivas

valvulas asi como de todas las descargas bajo flotacién.
Para ello, se quitaran las rejillas de proteccion y se limpia-
ran y rasquetearan las cajas, para el examen superficial y
por percusion. Se verificara el estado de los elementos de
unién de las cajas al casco.

Se desarmaran las valvulas para inspeccionar los asientos
y demas partes componentes.

- 2.2.3 - Cuando el resultado del examen superficial y de percusion

del forro exterior, determine la necesidad de verificar es-
pesores reales de las chapas que lo componen, se reque-
rira el calibrado o sondaje de las mismas, en los sitios que
el inspector determine.

Para hallar el espesor promedio de una chapa, se requerira
un minimo de tres sondajes a lo largo de la misma, evitan-
do realizar el calibrado en picaduras, cuando éstas no re-
presenten el estado general de la chapa. El calibrado dentro
de picaduras, sera una forma particular de analisis del es-
pesor local.

Los calibrados podran efectuarse en forma mecanica u en
base a otros métodos que resulten aceptables por su exac-
titud con relacién a los fines pretendidos.

Los agujeros de los sondajes mecanicos en el forro exte-
rior, deberan ser obturados con un pasador roscado y sol-
dado en ambas caras de la chapa.

La necesidad de renovar determinada chapa del forro exte-
rior del casco, surgira luego del analisis de una serie de
condiciones que el inspector debera valorar o que en caso
de duda, someter a estudio de la seccion técnica corres-
pondiente de la Prefectura Naval Argentina.

Las condiciones a tener en cuenta seran:

1°) recomendaciones de la inspeccién anterior, sobre el
cambio de chapas;

2°) averias tales como: fisuras, perforaciones, combaduras
pronunciadas, defectos de laminado:

3?) disminucién de espesor en los bordes de las solapas
remachadas;

11



[image: image7.png]4°) defectos de espesor por corrosiones localizadas (efec-
tos galvanicos, accion quimica bajo imbornales y des-
cargas, etc.); ‘

5°) defecto general de espesor por desgaste. Con refe-
‘rencia a este aspecto, habra que tener en cuenta, para
determinar el espesor de renovacion, la cantidad de cha-
pas que se encuentran en ese estado, lo que daria un
indice de debilitamiento general de la estructura, y la

posicién de tales chapas en el casco, con relacién a su
resistencia general y local.

Como norma general, y sujeta a las variaciones que impo-
nen las consideraciones antes indicadas, debe admitirse
que se permitiran chapas con una disminucién de espesor
original de hasta el 25%, admitiéndose una disminuicién
maxima de hasta el 35%, en chapas aisladas, sujeto a
estudio particular, en cuyo caso, las mismas deberan ser
renovadas indefectiblemente en la proxima entrada a seco.

en el plazo reglamentario o plazo menor estipulado a ese
efecto.

El espesor original al que se hace referencia, corresponde
al espesor que merecié la aprobacién en la construccién
y-que consta en los planos archivados en la Prefectura
Naval Argentina, o en caso de carecerse de dicho dato, o
existir diferencia con el espesor reglamentario, el espesor
original serd el que corresponda por normas aprobadas de
construccion o célculos especificos. No se requeriran cali-
brados de chapa del forro exterior con revestimientos pro-
tectores de cemento cuando estos estén bien adheridos.

Cuando la renovacién de chapas se efectiie variando el sis-
tema de unién, y ello abarca una zona amplia y critica del
buque, se presentara a consideracion previa de la seccion
técnica correspondiente de la Prefectura Naval Argentina,
los planos relacionados con las soluciones propuestas.

Cuando el inspector asi lo considere oportuno, en base a
la magnitud de las renovaciones efectuadas o a las varia-
ciones producidas en los cursos del enchapado del forro

exterior, requerira la presentacién del plano actualizado del
desarrollo del casco.

un desgaste de dicha area, no mayor al 20% de la regis-
trada en planos aprobados o en su def(_acto de !a exigible
segln normas de construccion reconoc’ldas o célculos es-
pecificos. La forma de restitucién del-area neta a valores
admisibles serd aprobada por la Prefectura Naval Argen-
tina.

Las chapas que posean un desgasté medio de espesor
registrado en planos aprobados o en su c!efecto d’el exigible
segln normas de construccion reconopldas o calculos es-
pecificos, que sobrepase el 30% deberan renovarse, podran
admitirse, s6lo en un nimero limitado de chapas de zonas
no criticas, disminuciones de hasta el 35%, sujeto a estu-
dio particular y con indefectible renovacion en circunstan-
cias de la préxima inspeccién reglamentaria o plazo menor
estipulado a ese efecto.

Las chapas de todo el forro de cubiertas de ca_stillo, al-

cazar o toldilla y de cubierta principal o superior en la
zona entre escotillas u otras aberturas que posean espe-
sores minimos menores a 6,5 mm se renovaran.
En el caso de buques especiales, tales cOomo areneros por
ejemplo, donde en el calculo de verificacion de la resis-
tencia estructural se ha tenido en cuenta el enchapado d_el
tanque de carga, u otros tipos de buques donde se pudie-
ron haber considerado para ese fin otros elementos, se
verificardn los mismos con e! mismo criterio de acepta-
cién de desgastes previstos para chapas del casco y cu-
biertas, segun la situacién de los mismos.

2.2.5-Se examinara el sistema de transmisién de gobierno, el

timon y sus sistemas de apoyo, controlér}dose: sector, ca-
fia, poleas, varillas de transmision, guardines, etc.

Se deberan renovar los eslabones de los guardines cuyos
didgmetros medios en las secciones mas desgastadas pre-
senten las disminuciones siguientes:

hasta 15 mm de didmetro ............. 15 %
mas de 15 mm de diametro . ........... 10 %

Se reconocera el timén. Se encasquillaran los pinzotes si
si los huelgos excedieran los siguientes valores:

2.2.4 - Se examinara la cubierta resistente, las superestructuras
sobre la misma y los elementos que entran en la resisten-

. L @ = didmetro del pinzote {mm) Huelgo méaximo (mm)

cia del buque en cuestion. —
Cuando el examen general asi lo determine, se verificarg inferior a 60 0.10 d.

el promedio de desgaste de area efectiva, como norma ge- de 60 a 120 6 mm.

neral, sujeta a variaciones seguin los casos, en Virtl{d_ de - 70 0,05 d. (méximo 10 mm.)

la resistencia y antecedentes del buque, podra admitirse superior a

13
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2.2.6-Se examinarédn las portas estancas, los dispositivos de
cierre (puertas y portillos), los tubos de sonda y la venti-
lacién de los tanques, controlandose ademas, la existencia
de las telas parallamas reglamentarias.

2.2.7-Se reconoceran los ventiladores de los espacios bajo la

cubierta de franbordo y bajo las cubiertas de sobreestruc-
turas cerradas o con cierres calse 1.

—Se examinaran: brazolas de escotillas, sus cierres y re-
fuerzos.

— Se controlaran todos los sistemas de cierres de aberturas
sobre las cubiertas a Ia intemperie.

2.2.8 - Se examinaran bajadas, barandillas y todos los medios de
proteccion para los tripulantes Y pasajeros. ‘
Se inspeccionaran los guardacalores y lumbreras de ms-
quinas.
Se reconoceran las portas y las bocas de desagiie de Ia
cubierta a la intemperie, controlando su correcto funciona-
miento y el estado de sus bisagras.

2.2.9 - Se inspeccionaran las marcas del francobordo o de segu-
ridad y se comprobara que el buque no ha sufrido modifi-
caciones que afecten la asignacion que posee.

2.2.10-Se controlard la caida de los ejes portahélice con el
objeto de comprobar los huelgos; los mismo no podran
superar los siguientes valores:

Maquinas en el centro Miéquina a popa del

porta hélice (mm) del bugue (mm) buque (mm)
hasta 100 4 35

w200 5 4,5

w300 6 5

» 400 o mas 8 7

14

Los ejes porta hélice deberan ser extraidos para su re-
conocimiento en las siguientes circunstancias:

1?) Cuando los huelgos resulten inadmisibles.

2°) En los buques de una sola hélice; ejes con camisas
interrumpidas: cada 2 afios: ejes con camisas conti-
nuas: cada 3 aiios. Si poseen un dispositivo adecuado

2.2.11

2.2.12

de lubricacion aprobado por Registro reconocido o de
comprobada efectividad en un primer lapso de 2 afios,
éste puede extenderse en lo sucesivo a 3 afios.

En buques con 2 o mas hélices; ejes con camisas inte-
rrumpidas en el interior de las bocinas o arbotantes:
cada 2 afios; ejes de una sola camisa continua: cada 4
anos; ejes de camisas separados pero continuas dentro
de las bocinas y arbotantes; cada 4 afios; eje con dispo-
sitivos adecuados de lubricacién, de comprobada efectivi-
dad en un primer lapso de 2 afios: cada 4 afios.

3°) Fuera de los plazos antes estipulados y cuando cir-
cunstancias debidamente fundadas asi lo aconsejan,
en buques en que los plazos de inspecciones ordina-
rias superen los plazos antes indicados, las inspeccio-
nes de los ejes porta hélice se realizaran en circuns-
tancias de cada inspeccion.

La inspeccién de los ejes significara el desarme de los
mismos y su control cuidadoso, en especial de chavete-
ros y angulos de interseccién.

Cuando se lo considere oportuno se requerird el examen
con tintas o polvos magnéticos u otros sistemas para
detectar grietas.

En circunstancias de los desarmes de las lineas de eje,
se inspeccionardn los conos de las hélices, sus chave-
teros, tuercas y elementos de seguridad de las mismas.
Las zonas de ejes entre arbotantes, seran reconocidas
en todas las inspecciones.

—Se examinardn todos los mamparos estancos.

—En los buques sin doble fondo, se levantaran como mi-
nimo dos tracas de payoles de bodegas ademas de la
correspondiente al pantoque. Se quitaran las planchas del
piso de maquinas y calderas para examinar los elementos
de refuerzo del fondo.

- Se examinara el cemento u otra composicion que re’cupra
interiormente el forro exterior, determinado que esté bien
adherido.

—Las cubiertas y sus revestimientos seran examinados y
controlados por percusion.

—En los buques tanques o especiales similares, se presen-
taran los tanques desgasificados y limpios, en condiciones
aptas para que se realice la inspeccién interna con la
seguridad requerida segtin las normas vigentes.
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2.2.13 - Si se realizan renovaciones de chapas en los doble fondos,
tanques o piques, o tanques de buques tanques, se exigi-
réan las pruebas hidraulicas que se estipulan en inspec-
ciones “Ordinarias” “B"” 2.3.4.

2.3 - INSPECCIONES ‘“‘ORDINARIAS” “B”

2.3.1-S8e practicaran los reconocimientos previstos para las
inspecciones Ordinarias “A’" y ademads los siguientes:

2.3.2-Se exigird que se encuentren limpios, para inspeccién,

los tanques estructurales, de lastre o combustible de
consumo (carboneras).

2.3.3~En los buques con doble fondo: se ordenara ventilar y

limpiar los mismos y sus cofferdams, para inspeccionar
el interior.

Se levantara parte del forro del cielo del doble fondo para
control del estado de las chapas, este control puede
resultar satisfactorio o requerir una superficie mayor de
observacion, en cuyo caso se ordenari levantar mayor
cantidad del forro.

Si el doble fondo u otros tanques estan dedicados exclu-
sivamente a combustibles para consumo, podran execep-
tuarse de la limpieza y desgasificacién, con tal que el
inspector, luego de un examen exterior determine que el
estado es satisfactorio, dichos tanques se probaran hi-
draulicamente.

2.3.4 - Se realizaran pruebas hidraulicas de los doble fondos y
tanques estructurales en las bodegas y piques. Dichas
pruebas se efectuaran segun los siguientes criterios:

1?) Los tanques del doble fondo se probaréan con una co-
lumna de agua de altura correspondiente al calado de
maxima carga. En caso en que el buque esté sujeto
a las reglas de compartimentado, Ia altura de la colum-

na de agua serd la correspondiente hasta el calado a
la linea de margen.

2°) Los tanques de combustible de doble fondo, los tan-
ques estructurales en las bodegas (Deep tank) y los
piques, se probaran a la presién correspondiente a
la altura maxima a que pueda llegar el liquido en el
tanque, en las condiciones de servicio, o bien hasta
la linea de maxima carga si esta esuviese mas alta.

2.3.5- Al realizar los reconocimientos de los tanques, se com-
probara la existencia de un doblez de chapa bajo los
tubos de sonda.

2.3.6 - Se realizardn pruebas hidraulicas de los tanques de car-
gamento de buques tanques, con el siguiente criterio:
1) Cada tanque y cofferdam sera probado llenandolo de
agua hasta el borde de la escotilla del tronco de ex-
pansién.

2°) Puede admitirse que esta prueba se realice en dos
etapas, llenando los tanques hasta 0,50 m. sobre la flo-
tacion mientras el buque se encuentre en seco y com-
pletando la prueba cuando el buque se halle a flote.

3°) En las bodegas de carga forradas con material aislan-
te, se desmontaran los paneles movibles para exami-
nar los elementos estructurales.

2.4 - INSPECCIONES “ORDINARIAS” “C”

2.4.1-Se practicaréan los reconocimientos previstos para las
inspecciones Ordinarias “A” y “B"”, ademas los siguien-
tes: :

2.4.2-Se picaretearad la carena para su examen, realizandose
tres (3) anillos de sondajes, uno en correspondencia al
centro de la eslora y los otros dos al 30% de la eslora
a proa y popa del primer anillo; con el objeto de deter-
minar el desgaste general del casco.

2.4.3-En los buques sin doble fondo, se levantaran todos lps
payoles de las bodegas para examinar en forma satis-
factoria todos los elementos bajo los mismos.

En los buques con doble fondo se quitaran los forros del
cielo para su examen, podran excluirse de esto las zonas
de bodegas frigorificas donde existe aislacién en el lugar.

2.4.4-Todos los doble fondos, cofferdams y otros tanques, se-
ran limpiados aireados y degasificados para la inspeccién
anterior.

2.4.5 - Se quitaran todos los forros y recubrimientos de madera
en las bodegas para el examen de todos los elementos
estructurales.
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2.4.7-En las bodegas aisladas, se desmontaran, cuando existan,
los paneles movibles y una cantida dadicional del forro
interior, a establecer en cada caso, para el control de los
elementos estructurales en dicha zona.

3) CASCOS DE MADERA

3.1 - INSPECCIONES: A las embarcaciones construidas de ma-

dera se las inspeccionara segun cuatro regimenes de
visitas:

3.1.1 -Inspecciones Ordinarias durante la Construc-
cién

3.1.2 - Inspecciones Ordinarias “D”
3.1.3 —Inspecciones Ordinarias “E”

3.1.4 - Inspecciones Extraordinarias

3.1.1-INSPECCIONES ORDINARIAS DURANTE LA CONSTRUC-
CION

3.1.1.1-En los buques de hasta 100 t.a.t se realizara 'una inspec-
cion durante las operaciones de construccién con la fina-

lidad de determinar materiales, clavazén, empalmes y
calidad de realizacién.

3.1.1.2-En los buques mayores de 100 t.a.t se realizaran inspec-
ciones durante la obra en las siguientes circunstancias:
1?) Cuando estén colocados los baos, pero antes de co-

locar los trancaniles y la tablazén de cubierta.

2°) Durante el calafateo de la carena.
En todos los casos se determinaran los materiales, cla-
bazén, empalmes y calidad de realizacion, ademas de la
coincidencia con los planos correspondientes.

3.1.2 - INSPECCIONES ORDINARIAS “D":

Como consecuencia de las inspecciones Ordinarias “D",
se haran las siguientes inspecciones:

3.1.2. 1-La embarcacién se colocara sobre picaderos de altura su-
ficiente para permitir el corrector examen del forro exte-
rior con especial profundidad en las cabezas de las tablas,
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roda y codaste, luego que este haya sido correctamente
limpiado de incrustaciones, etc. Si el casco posee forro
de proteccién de la tablazon, se observara el estado del
mismo y sé6lo en caso de encontrarlo en estado deficiente
(suelto, picado, averiado, debilitado, etc.) se requerira la
extraccion de las zonas correspondientes y se aprovecha-
ré la circunstancia para examinar la tablazén del forro.
Se encontrarén retiradas las tracas de ventilacién sobre
los durmientes y los payoles de la zona de sentina.

El estado general de conservacién de las maderas, se
determinard mediante un punzén, azuela o barrena, con-
juntamente con un examen por percusién.

. 2—~S8e examinardn los baos, puntales y los elementos lon-

gitudinales, con especial profundidad en los escarpes.

. 3—-Se examinaran los piques, bodegas, las salas de maquinas

y los otros compartimientos del casco.

. 4 - Se examinarén las cuadernas a través de las aberturas de

ventilacién. Si fuera necesario, se podra requerir levantar
alguna tabla del forro exterior para observar las estruc-
turas.

. 5—S8e verificara el estado de la sobrequilla.:

. 6—Se examinara el estado general de pernos, clavos y ca-

billas.

7-Se inspeccionaran las cubiertas a la intemperie, los me-

dios de cierre y proteccién de aberturas, brazolas, baos
movibles, galeotas, cuarteles de escotillas y ventiladores
que sirvan locales bajo la cubierta principal.

. 8~Se examinaré el calafateo del forro del casco y cubierta,

renovéandose el que se observe en mal estado o retocan-
do el existente.

.2. 9-S8e desmontarédn para inspeccién los grifos del fondo.

.2.10 - Se verificard y controlard el movimiento del sistema de

gobierno.

Se inspeccionara el timén, hembras y pinzotes.

Se tendran en cuenta los criterios para renovaciones da-
dos en este aspecto para buques de acero, en los que
concierne a desgaste de eslabones de guardines y huel-
gos de pinzotes.

.2.11 -~ Se verificaran las marcas de franco bordo o de seguridad,

los cierres estancos y las bocas de tormenta, determi-
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ten la asignacion respectiva.

3.1.3 - INSPECCIONES ORDINARIAS “E":

Se practicaran los reconocimientos previstos por las ins-
pecciones Ordinarias “D" y ademéas los siguientes:

3.1.3.1-En los buques forrados, se levantaran las chapas del fo-
rro en nimero suficiente para proceder al examen del ca-
lafateo y al reconocimiento de la clavazén en especial en
la zona de flotacién y en las gargantas de las curvas y
pantoques.

3.1.3.2-Se sondaran con barrenas las cabezas de los baos, los
trancaniles, durmientes y contradurmientes.

3.1.3.3-Para el examen de las cuadernas, se practicaran aber-
turas del forro interior y exterior en fajos de 10 cm de
ancho, estas aberturas no podrdn estar situadas frente
a las tracas de aireacidn.
Las aberturas exteriores se practicardn en la traca infe-
rior a la cinta.
Las aberturas interiores se alternaran convenientemente
con las exteriores.
En la primer inspeccién Ordinaria “E”, bastara practicar
aberturas en el forro interior.

3.1.3.4 - Se inspeccionaran las cubiertas y se sondaran, debiendo
ser renovadas cuando su desgaste alcance los siguientes

limites:
e TR ST
75 mm. .o inferior 18
de 75 a 90 mm. 22
mayor de 90 mm. 28

3.1.3.5-Se examinaran las fogonaduras y los palos en dichas
zonas.

3.1.4 - INSPECCIONES EXTRAORDINARIAS:

Con el criterio fundamentado en 1.2.4.
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