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En este articulo se relacionan las distin-
tas inspecciones de clasificacion y gu-
bernamentales que se llevan a cabo por
una Sociedad de Clasificacion y a las que
estan sujetos los bugues en la actualidad.

Las Sociedades de Clasificacién son uno
de los tres pilares en los que se sustenta
la seguridad maritima mundial. Los otros
dos son los armadores u operadores y
los gobiernos de los estados que, agru-
pados en la Organizacion Maritima
Internacional, desarrollan Convenios
fnternacionales para mejorar la seguri-
dad de los barcos de su bandera, o bien
instituyen mecanismos de control en los
puertos de su estado que aplican a los
buques de cualquier pais que hacen es-
cala en sus puertos.

Una Sociedad de Clasificacion es una or-
ganizacion cuya misi6n es establecer,
mantener y aplicar estdndares adecua-
dos de disefio, construccién y manteni-
miento de buques para mejorar la
seguridad de vidas y bienes.

La clasificacién de un bugue es un pro-
ceso destinado a asegurar:

. La resistencia de las partes es-
tructurales del casco.

. La seguridad y fiabilidad de la pro-
pulsién y del equipo de gobierno.

. La efectividad de otros equipos y
sistemas auxiliares necesarios pa-
ra la seguridad de la carga y la tri-
pulacién mientras el buque esta
navegando, anclado o en puerto.

Las reglas de clasificacién se formulan
en el entendimiento de que los buques
son adecuadamente cargados y maneja-
dos asi como gue no son operados en
condiciones mas severas que las apro-
badas en el disefio.

Las Sociedades de Clasificacion verifican
el cumplimiento con sus reglas median-
te visitas periddicas durante la construc-

cién y vida de los bugues de acuerdo con
sus reglamentos.

Los certificados emitidos por las Socieda-
des de Clasificacion certificando el cum-
plimiento con sus reglas pueden ser
requeridos a los Armadores/Operadores
entre otros, por las Administraciones Ma-
ritimas, como prueba de cumplimiento de
lo requerido en la regla 10b del capitulo |
de Solas/Sevimar, por los aseguradores,
por los clubs de proteccion e indemniza-
cidn y por las entidades financieras, parti-
cularmente cuando existen hipotecas.

Los aspectos relacionados con las esta-
bilidad y los medios de salvamento y de
prevencion de la contaminacién no son cu-
biertos por las reglas de clasificacion. Lo
son por los Convenios Internacionales, por
lo que su cumplimiento es tutelado por las
Autoridades Nacionales del pais de la ban-
dera que enarbola el buque; son los lla-
mados certificados gubernamentales.

Las Sociedades de Clasificacién actdan
cuando han sido autorizadas para ello en
nombre de la Administracion Maritima
del pais de la bandera del bugue. Lloyd's
Register ha recibido autorizacion de més
de 130 paises para llevar a cabo inspec-
ciones y emitir certificados en relacion
con Convenios Internacionales de los que
dichos paises son firmantes. Otras
Sociedades de Clasificacion miembros
de la Asociacién Internacional de
Sociedades de Clasificacion, actian en
nombre de un ndmero similar de
Administraciones.

Las reglas de clasificacion requieren que
los buques dispongan de los certifica-
dos gubernamentales emitidos por las
Autoridades Nacionales correspon-
dientes por lo que el cumplimiento de
los requerimientos de los Convenios
Internacionales sobre lineas de carga,
Solas/Sevimar y Marpol, es un pre-re-
quisito de clasificacion.

Las consideraciones que se hacen en es-
te articulo se aplican a las Sociedades de
Clasificacion en general. Las referencias
especificas a Lloyd’s Register se deben

al mejor conocimiento de dicha entidad
por el autor.

2. CONSIDERACIONES
GENERALES/DEFINICIONES

2.1. PLANIFICACION

Este factor es fundamental desde el pun-
to de vista econémico. Afecta entre otros
a los aspectos de tiempo y lugar.

« Al tiempo, porgue los certificados gu-
bernamentales quedan invalidados y la
clase suspendida si no se realizan las
inspecciones dentro de los periodos
obligatorios, asi como a la programa-
cion simultdnea de las inspecciones que
conviene realizar al mismo tiempo, por
ejemplo: eje de cola y dique.

« Allugar, porque ademds de disponer de
los recursos necesarios para realizar las
inspecciones, la disponibilidad de ins-
pectores exclusivos de la Sociedad de
Clasificacién abarata el coste y evita po-
sibles inspecciones de confirmacion.

Para evitar duplicidad de inspecciones,
las inspecciones de clasificacién debe-
rian sincronizarse con las inspecciones
gubernamentales que para buques de
bandera espafiola se llevan a cabo en
Espafia por parte de la Inspeccidn General
Maritima.

Et Armador/Operador dispone de una he-
rramienta muy Util para programar las ins-
pecciones, el listado trimestral del estado
de inspeccion del buque de la Sociedad de
Clasificacion (en el caso de Lloyd's Register,
el quarterly listing). En €l se listan las fe-
chas de caducidad de todas las inspeccio-
nes, asi como as fechas de reconocimiento
de todos los elementos que caducan den-
tro de los doce meses siguientes.

2.2. FECHAS DE ASIGNACION

En algunas ocasiones las fechas asig-
nadas a las inspecciones se adelantan o
retrasan con respecto a fas fechas en que
se han realizado las mismas.
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* Si se completan antes de los tres me-
ses anteriores a su caducidad, la nueva
fecha asignada es la de la realizacién de
las mismas.

» Si se efectian dentro de los tres me-
ses anteriores a la fecha de caducidad,
la fecha asignada serd la del quinto ani-
versario.

+ Cuando se ha acordado una extension,
la fecha asignada es aquella en que la
inspeccién caducd.

2.3. CARACTER DE CLASE Y
NOTACIONES DE CLASE

Atodos los bugues se les asigna un “ca-
racter” de clase mediante un conjunto de
numeros, letras o simbolos. Para buques
clasificados LR, en la mayoria de los ca-
sos el “caracter” sera +100A1 o 100A1,
cuyo significado es:

+ Construido bajo inspeccidn espe-
cial de LR

100 Alta mar

A Construido o aceptado en clase de
acuerdo con las reglas de LR

1 Equipo de fondeo de acuerdo con
las reglas de LR

Las notaciones de clase son conjuntos
de nlimeros, letras, simbolos o palabras
que describen ciertas particularidades del
buque y pueden referirse al casco, a la
maquinaria principal o a la maquinaria fri-
gorifica.

p.ej: +100A1 oil tanker, Ice class 1A +
LMC, IGS

La clase es la de +100A1, con las nota-
ciones de:

Tipo:
Ice class 1A:

oil tanker (petrolero)
casco reforzado para hie-
los, clase 1A

+LMC: maquinaria clasificada y
construida bajo inspec-
cién especial

IGS: sistema de gas inerte.

En la parte 1 capitulo 2 de las reglas del
Lioyd’s se listan los caracteres y las no-
taciones de clasificacion mas frecuentes.

2.4. CONDICIONES DE CLASE

Cuando existen defectos o dafios que de-
ben rectificarse dentro de un periodo de
tiempo definido para que el bugue pue-
da mantener la clase, se imponen condi-
ciones de clase. Estas se anotan en los
certificados de clase.

Si los defectos o dafios no tienen por qué
ser rectificados antes de una fecha deter-
minada se mantienen bajo observacién y
no se citan en los certificados, pero los ins-
pectores y los Armadores/Operadores los
conocen a través de los informes sobre el
estado de inspeccién de casco y maqui-
naria que forman parte de los “récords” del
buque.

2.5. CERTIFICADOS INTERINOS DE CLASE

Los certificados interinos de clase ac-
tualizan el estado de la clase del buque,
relacionando los reconocimientos efec-
tuados de acuerdo con las Reglas de
Clasificacion. Como su nombre indica no
son definitivos, estando, en el caso de LR,
sujetos a confirmacion por parte del
Comité.

Los certificados interinos gubernamenta-
les relacionan las inspecciones llevadas a
cabo de acuerdo con los Convenios in-

ternacionales y se expiden al realizarse las
inspecciones, en espera de la emision de-
finitiva de fos mismos. En general, estos
certificados interinos tienen una validez
de cinco meses si no existen observacio-
nes. Si existen, y dependiendo de su gra-
vedad, se reduce la validez a dos meses
0 incluso a un viaje y se les denomina
“condicionales”.

2.6. CERTIFICADOS DE CLASE

A partir del 1 de Enero de 1996, todos los
buques disponen de un certificado de-
nominado de clase que la Sociedad de
Clasificacion emite vélido por 5 afios y
que es endosado por los inspectores ala
terminacidn satisfactoria de las inspec-
ciones anuales, intermedias y especiales.
Este certificado podrd ser endosado s6-
lo si todas las ihspecciones periddicas de
clase estan actualizadas.

2.7. SUSPENSION/RETIRADA DE LA CLASE

La clase de un buque puede ser suspen-
dida o retirada por la Sociedad de
Clasificacion si:

* No se realizan las inspecciones de acuer-
do con las Reglas. En particular se sus-
penden con cardcter automdtico a partir
de la fecha de caducidad del certificadd
quinquenal si la Inspeccion Especial no
ha sido completada y a partir de los tres
meses después de la fecha en que de-
bia efectuarse fa Inspeccion Anual si és-
ta no se ha llevado a cabo.

*» No se rectifican los defectos segiin sea
requerido.

* | as marcas de francobordo se sitdan
por encima de las asignadas o el buque
navega con menos francobordo del

~ aprobado o cuando no teniendo un fran-

cobordo asignado, navega a mayor ca-
lado que el aprobado por la Sociedad de
Clasificacidn.

« Un buque especializado opera de for-
ma distinta a |a permitida, en condi-
ciones méas severas o en areas no
acordadas.
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La suspensién de clase es temporal y se
asigna cuando se espera que el
Armador/Operador rectificara el incum-
plimiento en un breve plazo.

Se retira la clase a un bugque cuando no
cumple con los requerimientos o a soli-
citud del Armador.

Las suspensiones y retiradas de la clasifi-
cacion de los buques clasificados LR se
anotan en el Libro de Registro de.la
Sociedad. En el caso de que haya sido a
solicitud del Armador, ello se hace constar.

La suspension o retirada de la clase se co-
munica inmediatamente al Armador/Ope-
rador y a la Administracion del pais de la
bandera del buque en el caso de que la
sociedad de Clasificacién emita los cer-
tificados gubernamentales en su nombre.

Sila clase es suspendida los certificados
gubernamentales que hayan sido emiti-
dos por la Sociedad de Clasificacion que-
dan automaticamente invalidados.

A partir del 1 de Noviembre de 1995 se
aplica una nueva cldusula en la pdliza
“standard” (institute time clause) para
Armadores que tengan el casco y ma-
guinaria de sus buques asegurados en el
mercado de seguros marino de Londres.
La cldusula de clasificacién indica que el
seguro quedard automaticamente invali-
dado cuando cualquier inspeccion perio-
dica de clase se encuentre caducada a
menos que se haya aprobado una pro-
rroga de la misma.

3. INSPECCIONES DE CLASE
3.1. MAQUINARIA

El Armador dispone de dos alternativas
para la inspeccion de la maguinaria prin-
cipal: completa (ES) o continua (CSM),
entre las que puede elegir, dependiendo
de las ventajas o inconvenientes que pue-
dan reportarle. Ambos esquemas son

aplicables a cualquier tipo de propulsion,
motor de combustion interna, turbinas,
etc.

3.1.1. Inspeccidn completa de
maquinaria (ES)

El reconocimiento se realiza cada cinco
afios de una sola vez al quinto afio o por
partes a partir del cuarto. Se puede ex-
tender por tres meses en casos excep-
cionales, previa aprobacidn.

3.1.2. Inspeccidn continua de
magquinaria (CSM)

El reconocimiento se realiza en forma
continua a lo largo de un periodo de cin-
€0 afios de tal forma que no transcurran
mas de cinco afios entre las inspeccio-
nes de cada elemento. En general se exa-
mina un veinte por ciento de la maquinaria
cada afio.

3.1.3. Cambio de CSM a ES o
viceversa

Si el Armador/Operador desea cambiar
de tipo de inspeccion debe someterlo a
aprobacion previa. Se aplican los mismos
criterios que los descritos en el apartado
3.36.

3.1.4.0tros esquemas de
inspeccion de maquinaria

Inspecciones realizadas por el Jefe de
Maquinas sujetas a inspecciones de
confirmacion (Confirmatory surveys)

Algunos elementos de maquinaria (solo
en inspeccion continua - CSM) pueden
ser reconocidos por el jefe de maquinas
del buque si éste ha sido aprobado para
ello, siempre que después se efectien
inspecciones de confirmacion por parte
de la Sociedad de Clasificacion.

Para ser aprobado, el jefe de maquinas
deberd haber trabajado con la compa-
fiia al menos tres afios, aunque pueden
aceptarse periodos menores dependien-
do de la experiencia. Al dejar la compa-
fila su aprobacidn queda anulada.

Este método no es utilizado por muchos
Armadores/Operadores, quizas por no
ser muy conocido.

Esquema de mantenimiento planifica-
do (Planned maintenance scheme)

Cuando la compaiiia dispone de un es-
quema de mantenimiento programado
aprobado por la Sociedad de Clasificacion,
las inspecciones tradicionales pueden
sustituirse por auditorias anuales de con-
firmacién del cumplimiento del plan por
parte de los inspectores.

Equipo de contro! de condicidn
(Condition monitoring equipment)

Si algunos elementos de fa maquinaria
del buque disponen de este equipo y han
sido aceptados para este tipo de inspec-
cidn, basta con realizar una inspeccion
anual en la que se analizan los registros
de control y se prueba la maquinaria en
condiciones de trabajo. Como parte de
los procedimientos puede ser necesario
el disponer de un programa de analisis
periddico del aceite lubricante.

3.1.5. Calderas (Boilers - BS)

Dentro del grupo de calderas se incluyen
economizadores, generadores de vapor,
etc. El reconocimiento, a partir del 1 de
Enero de 1996, es cada dos afios y me-
dio con examen general externo en las
anuales de casco.
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3.1.6. Tuberias de vapor (Steam
pipes - SPS)

Se inspeccionan a los diez afios de su ins-
talacion y después cada cinco afios. Las
tuberias para vapor recalentado a una
temperatura a la salida superior a 450°C
se inspeccionan cada cinco afios desde
su instalacion.

3.1.7. Ejes de cola (Tailshaft - TS)

La inspeccion del eje de cola ha de coin-
cidir con la del dique. En muchas oca-
siones la caducidad de esta inspeccion
se encuentra entre dos digues. El
Armador/Operador debera considerar es-
ta circunstancia, adelantando la inspec-
cion, si es necesario, para no tener que
varar de nuevo el bugue.

e Inspeccidon normal (TS)

En la mayoria de los casos (ejes con cha-
veta, camisa continua, etc.) el reconoci-
miento es cada cinco afnos. Para otros
tipos, la inspeccidn es cada dos afios y
medio.

Cuando existe la notacion SCM (Screws-
haft condition monitoring - Control de
la condici6n del eje de cola) puede que
no se requiera desmontar el gje, siempre
que los datos de la monitorizacién reali-
zada sean satisfactorios.

e Inspeccion modificada (M0OD-TS)

Para ejes con cojinetes lubricados por
aceite y sello de bocina de tipo aprobado
asf como para ejes sin chavetero o con
brida, se acepta que en inspecciones quin-
quenales alternas se desmonte el eje so-
lo parcialmente como alternativa de la
inspeccion normal.

* Inspeccidn parcial (TS-Pattial)

Para ejes con cojinetes lubricados por
aceite y sello de bocina de tipo aproba-
do, asi como para ejes sin chavetero o
con brida, puede aceptarse el posponer
la inspeccion del eje de cola por un pe-
riodo maximo de dos afos y medio siem-
pre que se desmonte parcialmente la
hélice al objeto de inspeccionar el cono.

3.2. REFRIGERACION

Para la inspeccion periddica de la insta-
lacién frigorifica para carga refrigerada el
Armador/Operador dispone de dos op-
ciones, al igual que para las inspecciones
de la maquinaria principal, la especial 0
la continua.

Si se desea el cambio de inspeccién es-
pecial (RSS) a inspeccidn continua (RCS)
0 viceversa se aplican los mismos crite-
rios que los descritos en el apartado de
3.3.6.

3.2.1. Inspeccidn especial de
refrigeracion (RSS)

El reconocimiento se realiza cada cinco
afios de una sola vez al quinto afio o por
partes a partir del cuarto afio.

3.2.2. Inspeccion continua de
refrigeracién (RCS)

El reconocimiento se realiza en forma
continua a lo largo de un periodo de cin-
€0 afios, de tal forma que no transcurran
mas de cinco afos entre las inspeccio-
nes de cada elemento. En general se exa-
mina un veinte por ciento de los
elementos cada afo.

3.2.3. Inspeccién anual de
refrigeracion (RAS)

El reconocimiento se realiza cada afio y
puede efectuarse en el periodo com-
prendido entre tres meses antes y tres
meses después de la fecha asignada.

3.3. CASCO

3.3.1. Inspecciones en dique seco
(DS)

El reconocimiento en dique se realiza ca-
da dos afios y medio y puede extender-
se un maximo de seis meses, previa
aprobacion, si se efecttia un examen sub-
marino de las partes sumergidas (UWE)
por una compaiiia aprobada y siempre
que no se exceda fa fecha de caducidad
de la inspeccion especial. En cualquier
caso deben realizarse dos varadas cada
cinco afos, por lo que si el periodo entre
dos varadas sg alarga por encima de los
dos afios y medio, la siguiente debera
adelantarse en la misma medida. Para bu-
ques de pasaje el periodo es de un ao.

Una de las dos varadas requeridas en ca-
da periodo de cinco afios debe de coin-
cidir con la inspeccién especial de casco,
aceptandose una inspeccion submarina
de las partes sumergidas (IWS) en lugar
de la varada intermedia entre especiales,
a realizar por una compafiia aprobada, si
en el digue previo se confirmé la condi-
cidn satisfactoria de la pintura de alta re-
sistencia (capa anticorrosiva mayor de
200 micras).

En general se debe considerar siempre si
procede realizar durante el dique, la ins-
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3.3.2.Inspeccion anual de casco
(AS)

El reconocimiento se realiza cada afio y
puede efectuarse en el periodo com-
prendido entre tres meses antes y tres
meses después de la fecha asignada.

La segunda o tercera anual de! ciclo de
cinco afios coincide con la inspeccion in-
termedia.

La inspeccidn anual también incluye un
reconocimiento general de fa maquinaria
y del equipo eléctrico, asi como prue-
bas del ordenador de carga (loading ins-
trument) si éste es requerido.

3.3.3. Inspeccidn intermedia de
casco (ITSS)

Se puede realizar en fa segunda o tercera
inspeccién anual del ciclo de cinco afios.

Los requerimientos son los de la anual
mas otros requerimientos adicionales,
principalmente el examen de tanques de
lastre excepto en la primera inspeccion
intermedia cuando el buque tiene dos
anos y medio de edad en la que no es ne-
cesario reconocerlos.

Se reconocen todos o algunos tanques
de lastre representativos, dependiendo
del tipo de buque y de la edad. Para pe-
troleros también se examinan tanques de
carga y combinados lastre/carga y para
graneleros, bodegas. Esta inspeccién in-
dica el estado general de los tanques y
bodegas de estos tipos de buques.

Silos tanques de lastre y las bodegas de
carga/lastre no disponen de pintura de
proteccion, deberan ser reconocidos ca-
ga afio.

Para graneleros puede requerirse la to-
ma de espesores por ultrasonidos en par-
te de la estructura de bodegas de carga.

3.3.4. Inspeccidn especial de casco
(SS)

El reconocimiento se realiza cada cinco
afios. En circunstancias excepcionales se
puede extender por tres meses, previa
aprobacién.

Como parte de la inspeccion especial hay
que hacer un examen del buque en dique.

Dependiendo del tipo y edad del buque
es obligatorio medir los espesores de par-
te de la estructura. La medicion debe He-
varse a cabo por una compaiifa aprobada,
y puede realizarse a partir del cuarto afio
recomendando efectuarse al menos en
parte (casco) en dique.

Hay que reconocer todos los tanques de
lastre y de carga pero no todos los de
combustible, aceite y agua dulce, depen-
diendo de la edad del bugue.

Se le asigna a un bugue la notacién -SS
MOD- (Modificacién de la inspeccién es-

pecial) cuando por causas excepcionales
una condicidn de clase no puede rectifi-
carse en el momento de la inspeccion es-
pecial. Una vez reparado el defecto, Ia
condicion de clase queda anulada y se le
asigna a la inspeccion especial la fecha
que corresponde. Para graneleros, petro-
leros, quimigueros y obo’s, con notacién
de clase ESP, se requiere que en la ins-
peccion especial se disponga a bordo de
toda la documentacion necesaria para la
realizacion de la misma, tal como histo-
rial de reparaciones, planos de la estruc-
tura principal con espesores, informes de
defectos estructurales, stc. Asimismo el
Armador/Operador debe someter para su
aprobacién, con al menos seis meses de
antelacidn, un programa de inspeccion
con sus propuestas incluyendo medios
de acceso para las inspecciones detalla-
das (close-up surveys), medicién de es-
pesores y prueba de tanques.

3.3.5. Inspeccion continua de
casco (CSH)

Excepto para petroleros, graneleros, y
obo’s se dispone de esta posibilidad co-
mo alternativa a la inspeccidn especial
(SS).

El reconocimiento se realiza en forma
continua a lo largo de un periodo de cin-

- co afios, de tal forma que no transcurran

méas de cinco afios entre las inspeccio-
nes de cada elemento. En general se exa-
mina un veinte por ciento de los
elementos cada afio.

Excepto en petroleros, graneleros, y
obo’s, también se puede realizar la ins-
peccidn en dos etapas, espaciadas entre
si dos afios y medio para coincidir con el
dique, examinando aproximadamente la
mitad de los elementos cada vez. Este sis-
tema esta sujeto a aprobacion previa.

Para evitar duplicar las inspecciones de-
be procurarse que los elementos de
CSH, que asimismo lo son de la visita
anual de francobordo, se dejen para ser
reconocidos al final del ciclo, es decir
al quinto ano, haciéndolos coincidir con
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3.3.6. Cambhiode SSaCSH o
viceversa

e De SSaCSH

Si el cambio se quiere efectuar en cual-
guier momento entre inspecciones es-
peciales, la extensién de la inspeccion
dependerd del tiempo transcurrido des-
de la (ltima especial realizada. Por ejem-
plo al tercer afio de la Ultima especial (SS)
se tendré que inspeccionar el sesenta por
ciento de los elementos para comenzar
con el ciclo CSH.

e De CSH a S§

Para cambiar de inspeccion continua a
inspeccion especial se debe realizar ésta
tltima completa.

4.INSPECCIONES GUBERNAMENTALES

Una Sociedad de Clasificacién puede ac-
tuar en nombre de la Administracion de
un pais si esta autorizada para ello.

Cuando una Sociedad de Clasificacion re-
aliza inspecciones por cambio de bande-
ra, en nombre de la nueva Administracion,
siempre se tienen en cuenta los posibles
requerimientos especificos que puedan
existir para la nueva Administracion, que
pueden ser diferentes de la anterior, so-
bre todo si ambos paises son firmantes
de diferentes Convenios Internacionales,
p.ej: Solas 60y 74.

En la actualidad coexisten dos sistemas
en lo referente a la validez de los certifi-
cados, el primero lo denominaremos SIS-
TEMA ACTUAL, seguido por la mayoria
de los paises y el segundo denominado
internacionalmente SISTEMA ARMONI-
ZADO DE RECONQGIMIENTO Y CERTI-
FICACION (SARC/HSSC), que algunos
paises estan utilizando para los bugues
de su bandera atn no habiendo sido
adoptado internacionalmente.

Todo lo que se expone a continuacion se
refiere a 1a aplicacién de Solas 74/Proto-
colo 78 y enmiendas (aplicable a buques
de mas de 500 TRB) y a la aplicacion del
Convenio Internacional de Lineas de car-
ga 1966 (Francobordo) y enmiendas (apli-
cable a buques > 24 m)

4.1. SISTEMA ACTUAL

4.1.1. Certificado de seguridad de
construccidn (Safety Construction -
SC)

El periodo de validez del certificado es de
cinco afios y esta sujeto a inspecciones
anuales que pueden realizarse en el peri-
odo comprendido entre tres meses an-
tes y tres meses después de la fecha
asignada.

Cuando la Sociedad de Clasificacion ac-
tla en nombre de la Administracion, el
certificado queda ratificado por la actua-
lizacion de las inspecciones de clase en-
dosandose (anualmente) o renovandose
(al quinto afio) el certificado segtn pro-
ceda.

Actualmente no existe en los requerimien- -

tos de la Organizacion Maritima Interna-
cional la denominacién inspeccién
intermedia en el certificado de seguridad
de construccion excepto para petroleros
de mas de diez anos.

4.1.2. Certificado Internacional de
Francobordo (Load Line)

El periodo de validez es de cinco afos y
estd sujeto a inspecciones anuales a re-
alizarse en el periodo comprendido entre
tres meses antes y tres meses después
de 1a fecha asignada.

Se recomienda hacer coincidir la inspec-
cién anual de francobordo con la anual de
clase por ser aplicables en ambos €asos
los mismos requerimientos, tanto si la
Sociedad de Clasificacin esta autorizada
por la Administracién del pais de la ban-
dera del buque para emitir los certificados
gubernamentales como si no, pero con ma-
yor motivo en el primer caso.

4.1.3. Certificado de Seguridad del
Equipo (Safety Equipment - SE)

Tiene un periodo de validez de dos afios
y estd sujeto a inspeccion anual, que pa-
ra petroleros de mas de diez afios se de-
nomina intermedia y que puede realizarse
en el periodo comprendido entre tres me-
ses antes o tres meses después de la fe-
cha asignada. La validez se puede
extender por cinco meses en casos ex-
cepcionales.

Si el bugue cumple con la regulacion 54
cap.ll-2 (transporte de mercancias peli-
grosas) de Solas 74/78, adjunto al cer-
tificado existira un documento de
cumplimiento de la mismay su verifica-
cion se realizara al mismo tiempo que la
inspeccion de seguridad del equipo.

4.1.4. Certificado de seguridad de
radio (RT)

Existen tres tipos de instalaciones, de-
pendiendo de la edad y TRB; radiotele-
grafia, radiotelefonia y sistema mundial
de socorro y seguridad maritima
(SMSSM/GMDSS).

Las Sociedades de Clasificacion, cuando
estan autorizadas, realizan las inspeccio-
nes contando con 1a ayuda de una com-
pafiia de radio especializada y aprobada
por la propia Sociedad de Clasificacion.
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4.1.5. Certificado internacional de
prevencién de contaminacidn por
hidrocarburos (MARPOL - Anexo I)
(aplicable a petroleros de mas de
150 TRB y a buques de otros tipos,
mayores de 400 TRB)

Tiene un periodo de validez de cinco afios
y estd sujeto a inspecciones anuales que
pueden realizarse en el periodo com-
prendido entre tres meses antes y tres
meses después de la fecha asignada.

Debe realizarse una inspeccion interme-
dia dentro del periodo comprendido en-
tre el segundo y el tercer afios del ciclo.
Siempre se hace coincidir con la segun-
da o tercera anyal, que no se pueden en
este caso adelantar (si se trata de la se-
gunda) o retrasar (si se trata de la terce-
ra) otros tres meses.

Para petroleros de mds de diez afios y
con sistema de lavado con crudo (COW)
se requiere;

« Examen interno de dos tanques de car-
ga para verificar la eficacia del sistema,
por o que se recomienda hacer coinci-
dir las inspecciones de casco interme-
dia de clase (ITSS) con la intermedia de
Marpol, y la visita especial de casco (SS)
con la inspeccién de renovacion del cer-
tificado Marpol respectivamente.

* “Prueba de crudo en la superficie” (oil
on top test) de acuerdo a la resolucion
A446 (XI) parrafo 4.2.10.b) de la
Organizacion Maritima Internacional.
Esta inspeccion puede efectuarse en el
periodo comprendido entre los seis me-
ses anteriores y los seis meses poste-
riores a la renovacion del certificado de
Marpol. Los tanques a probar son los
designados en el manual de lavado con
crudo como de “mal tiempo” en petro-
leros con tanques de lastre segregado
o los de “lastre de salida” en petroleros
sin tanques de lastre segregado.

4.1.6. Marpol 73/78 - Anexo 1l

Este anexo se refiere a la contaminacion
por sustancias liquidas nocivas trans-
portadas a granel y contiene aspectos
operacionales de prevencion de la con-
taminacién.

Es aplicable a buques quimigueros cuya
puesta de quilla o conversién tuvo lugar
después del 01.07.86, junto al Cadigo in-
ternacional de Quimiqueros (CIQ/IBC) y a
buques cuya puesta de quilla o conversion
tuvo lugar antes del 01.07.86, junto al C6-
digo a Granel Quimico (CGrQ/BCH).

Las Regulaciones 2(3), 12(A) y 13 re-
quieren que los buques quimigueros que
transporten sustancias de 10s grupos A,
B o C cumplan con el Cédigo Internacio-
nal de Quimiqueros (CIQ/1BC).

Este Anexo Il en su Apéndice li clasifica las
sustancias nocivas en A, B, Cy D (de ma-
yor amenor nocividad) y en su Apéndice i
relaciona las no contaminantes. En su Reg.
14 define, dentro de los grupos Cy D afas
sustancias “similares a hidrocarburos”. Si
se transportan “SOLAS”, al quimiquero se
le considera como petrolero de productos
y s6lo esta sometido a los requerimientos
de Marpol Anexo | (con algunos requeri-
mientos adicionales para las del grupo C).

Asimismo a las del grupo D (que no se-
an las similares a hidrocarburos) que es-
tén incluidas en el capitulo 18 del Codigo
CIQ/IBC, si se transportan “SOLAS” les
aplica inicamente, los requerimientos de
este Anexo 1l

No aplica el Anexo |1, ni el Cddigo CIQ/IBC,
a las definidas en el Apéndice Ill que es-
tén al mismo tiempo incluidas en el
Capitulo 18 del Cédigo CIQ/IBC.

Por tanto, dependiendo del tipo de carga
guimica a transportar se emiten los si-
guientes certificados:

e “Certificado Marpol Anexo V"
(10PP)

S6lo para cargas de los grupos Cy D que
sean productos definidos como sustan-
cias similares a los hidrocarburos (Qil-li-
ke substances).

Dichas cargas se adjuntan en lista unida
al certificado Marpol Anexo |.

« “Certificado de Sustancias Nocivas
Liguidas” (NLS)

Sélo para cargas del grupo D que asi-
mismo estén definidas en el capitulo 18
del Codigo CIQ/IBC.

La validez de los certificados es de cinco
anos y esta sujeta a inspecciones anua-
les/intermedias.

4.1.7. Cédigos aplicahles a buques
quimiqueros

Contienen aspectos de prevencion de la
contaminacién y requerimientos de se-
guridad en relacion con sustancias noci-
vas definidas.

El convenio SOLAS/SEVIMAR 74,
Capitulo VII, hace obligatorio al Cddigo
internacional de Quimiqueros (CIQ/IBC).

El capitulo 16A det Codigo CIQ/IBC re-
quiere que los buques quimigueros que
transporten cargas de los grupos A, Bo
C cumplan con Marpol 73/78, Anexo I.
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El Cédigo Internacional para la construc-
cion y el equipo de buques que trans-
portan productos quimicos peligrosos
a granel es aplicable a todos lo buques
quimiqueros cuya puesta de quilla o con-
version tuvo lugar después del 01.07.86.

¢ Codigo de quimiqueros
(CGrQ/BCH)

El Cédigo para la construccion y el equi-
po de buques que transportan sustancias
quimicas peligrosas a granel es aplicable
a todos los bugques quimiqueros cuya
puesta de quilla 0 conversién tuvo lugar
antes del 01.07.86.

Para cualquier sustancia nociva de los
grupos A, B 6 C (las del grupo C que no
sean sustancias similares a hidrocarbu-
ros) incluida en el capitulo 17 del Cddigo
CIQVIBC aplican los requerimientos de los
Codigos quimicos CiQ y CGrQ y de
Marpol Anexo I conjuntamente.

Para las del grupo D definidas en el ca-
pitulo 17 del Codigo CIQ/IBC aplican los
requerimientos de los Codigos CIQ y
CGrQ y de Marpol Anexo Il separada-
mente.

Finaimente para las del grupo [l1 defini-
das en el capitulo 17 del cédigo CIQ/IBC
s6lo aplica los requerimientos de los c6-
digos quimicos ClIQy CGrQ.

Se requiere un certificado de idoneidad
(certificate of fitness) que satisface los
requerimientos de los Codigos y del
Anexo H, en su caso, cuya validez es de
cinco afnos y estd sujeta a inspecciones
anuales / intermedias.

Estos Cddigos no aplican para las sus-
tancias incluidas en el Capitulo 18 del
Cadigo CIQ/IBC.

Las sustancias de los grupos C (capitulo
17 del codigo CIQ) y D (capitulo 18 del c-
digo CIQ) mencionadas en el apartado
4.1.6. como “sustancias similares a hi-

“drocarburos” asf como las no similares a

hidrocarburos, quedan amparadas por los
certificados indicados en dicho apartado.

En las inspecciones periddicas de reno-
vacion se requiere para los quimiqueros
que transporten sustancias de los gru-
pos B 6 C se efectlien pruebas con agua
para demostrar la eficiencia del achique
por lo menos en dos tanques de carga.

En buques clasificados por Lioyd’s Register
la lista aprobada o definida de sustancias
se adjunta al certificado de clase y en ge-
neral incluye mds sustancias que las defi-
nidas en el certificado de idoneidad.

4.1.8. Codigos aplicables a buques
gaseros

Aligual que para [os quimigueros exis-
ten dos cadigos aplicables a los buques
para el transporte de gases.

El convenio SOLAS/SEVIMAR 74,
Capitulo VII, hace obligatorio al Codigo
Internacional de gaseros (CIG/IGC).

» Cadigo internacional de Gaseros
(CIG/IGC)

El Cédigo Internacional para la construc-
cion y el equipo de bugues que trans-

portan gases licuados a granel es aplica-
ble a todos los buques que transportan
gases licuados cuya puesta de quilla o
conversién tuvo lugar después del
01.07.86

e Cddigo de gaseros (CG/GC)

El Cédigo para la construccién y el equi-
po de buques que transportan gases li-
cuados a granel es aplicable a bugues que
transportan gases licuados, cuya puesta
de quilla o conversidn tuvo lugar antes
de! 01.07.86.

El cumplimiento con los cédigos queda
amparado por el certificado de idonei-
dad (certificate of fitness) correspon-
diente, cuya validez es de cinco afos y
estd sujeta a inspecciones anuales/in-
termedias.

Conviene observar que los buques pa-
ra el transporte de gases exclusivamen-
te sdlo tienen que cumplir, aparte de los
cAdigos aplicables a gaseros, con los re-
querimientos de Marpol, Anexo | como
buques, de carga general.

Tendran que cumplir también con los re-
querimientos como buques petroleros o
quimiqueros si estan destinados al trans-
porte de estos productos.

Ciertas cargas del Anexo Il identificadas
en el cadigo IBC que tienen una presion
de vapor superior pueden ser transpor-
tadas en buques gaseros que cumplen
con el codigo de gaseros (IGC). La in-
terpretacién de la Regulacion 2(5) de
Marpol! 73/78 Anexo Il permite el trans-
porte de sustancias incluidas en el ca-
pitulo 17 del Cddigo Internacional de
quimiqueros (IBC) de los grupos A, B
o C en buques gaseros siempre que se
disponga de un certificado de idoneidad
(Certificate of Fitness) para gases y un
certificado NLS.

Los bugues gaseros cuyo contrato de
construccion es anterior al 31.10.76 y
fecha de entrega 30.06.80 pueden cum-
plir con el “Cédigo para bugues gaseros
existentes - Resol. 329 (X)” de IMO/OMI.
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Se espera que se adopte este sistema in-
ternacionalmente en un futuro inmedia-
to. habiendo sido adoptado ya por
algunos paises. Bajo él los certificados
Solas 74/78 (excepto para buques de pa-
saje), Marpol 73/78, lineas de carga
(Francobordo) y los de los Cédigos de
quimiqueros y gaseros, tendran una va-
lidez de cinco afios e incluirdn apartados
para ser endosados en las inspecciones
anuales e intermedias.

Los certificados de seguridad aplicables
a buques de pasaje tendran una validez
de un afo.

El certificado de seguridad de buques de
carga, vatido durante cinco afios, susti-
tuye, para estos buques, a los certifica-
dos de seguridad de construccion, de
seguridad del equipo y de seguridad de
radio, incorporando los tres aspectos an-
teriores e incluyendo apartados para en-
dosar separadamente cada certificacion
en las inspecciones anuales e interme-
dias correspondientes. No es obligatorio,
aunque si conveniente, el realizar las ins-
pecciones de 1as tres dreas al mismo
tiempo, pero en cualquier caso deben ha-
cerse dentro del periodo marco de seis
meses (tres antes y tres después de la fe-

cha aniversario de la inspeccién inicial
o de renovacion).

La validez de las certificaciones de segu-
ridad de construccidn, seguridad del equi-
po, Marpol (Anexo 1) y de tos codigos de
quimigqueros y gaseros requiere la reali-
zacion de una inspeccién intermedia en
lugar de 1a segunda o la tercera anual.

Asimismo, la validez de la certificacién de
seguridad de construccion requiere fa ins-
peccion del fondo (dique seco o examen
submarino) dos veces en el periodo de
cinco anos.

Algunos paises siguen el “sistema ac-

tual”, en base a certificados indepen-
dientes pero con validez de cinco afios
para todos.

4.3.0TRAS INSPECCIONES
GUBERNAMENTALES

Dentro de este grupo se mencionan otras

inspecciones que las Sociedades de Clasi-
ficacién pueden también realizar en nom-
bre de los Gobiernos de diferentes paises.

4.3.1. Marpol 74/78 Anexo IV
(Sewage)

Su objetivo es la prevencidn de la conta-
minaci6n por aguas residuales y no es

obligatorio internacionalmente aunque al-
gunos paises lo aplican unilateralmente.

LR puede emitir a solicitud del Arma-
dor/Operador el certificado de cumpli-
miento cuya validez es de cinco afios.

4.3.2. Codigo de cargas a granel
(CG/BC)

El Codigo de précticas de seguridad re-
lativas a las cargas sélidas a granel con-
tiene instrucciones sobre normas a aplicar
en la estiba y transbordo de cargas soli-
das a granel excluyendo el grano y es re-
comendado por el capitulo VIl Regla 1.4.
de Solas 74/78.

LR puede emitir a solicitud del Arma-
dor/Operador el certificado de cumpli-
miento correspandiente a la carga a
transportar.

4.3.3. ISM (Cddigo Internacional de
Gestion de la seguridad de buques
y prevencion de la contaminacidn)

Codigo adoptado por la Organizacion
Maritima Internacional (IMO/OMI)
Resolucion A 741 (18) y de obligado cum-
plimiento de acuerdo al capitulo IX de SO-
LAS/SEVIMAR.

Entra en vigor:

- 12de Julio de 1998 -

Para bugues de pasaje (incluyendo bu-
ques de pasaje de alta velocidad), petro-
leres, quimiqueros, gaseros, graneleros
y embarcaciones de alta velocidad de 500
TRB y mayores.

- 12de Julio del 2002 -

Para otros buques de carga y unidades
de perforacién off-shore méviles, de 500
TRBy mayores.

De acuerdo a las regulaciones de la Unién
Europea el codigo entra en vigor a partir
del:

- 12 de Julio de 1996 -
Para Roll-on/Roll-off que transporten pa-
sajeros que utilicen regularmente puertos
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Sistema basado en la filosofia de la nor-
ma 1S0 9000.

El cédigo, se compone de 13 apartados,
que desarrollan un sistema de Gestion de
fa Seguridad.

Define objetivos, su aplicacion, desa-
rrollo, ejecucion y mantenimiento del
sistema.

Establece una politica de proteccién me-
dioambiental y de seguridad.

Asigna niveles de autoridad y responsa-
bilidad de todo el personal principalmente
las del capitan.

Designa a personal de unidn tierra/bu-
que.

Asegura el uso de recursos y personal
cualificado.

Desarrolla planes de operaciones del bu-
que en cuanto a la seguridady preven-
cion de la contaminacion.

Planifica situaciones de emergencia.

Registra y analiza situaciones de peligro, ac-
cidentes y no conformidades del sistema.
Requiere el cumplimiento de reglas y re-
gulaciones para el mantenimiento del bu-
que y su equipo.

Evaliia, revisa y verifica el sistema me-
diante auditorias internas y reuniones por
parte de la direccion.

La certificacion no debe considerarse co-
mo indicativo de que la compaiiia o los
buques de su flota cumplen con los re-
guerimientos internacionales o guberna-
mentales. Ni reemplaza ni sustituye a las
inspecciones de clase ni gubernamenta-
les, es una certificacion adicional a las
mismas.

El Cédigo ISM requiere que cada buque
individualmente y su sistema de ges-
tion en tierra se certifiquen separada-
mente emitiéndose los siguientes
documentos:

» Documento de cumplimiento (DOC) de
la gestién de la compafiia en tierra que
avala el cumplimiento de los requeri-
mientos del Cédigo.

Este documento es valido por cinco afios,
y-estd sujeto a revisiones anuales.

« Certificado de gestién de la
seguridad del buque (SMC)
que avala que la gestion de
la compaifiia y el bugue
opera de acuerdo al siste-
ma de gestion de la segu-
ridad aprobado.

Este certificado es valido por
cinco afnos, estando sujeto
el sistema a una revisién in-
termedia.

Estos documentos son
emitidos por la Adminstra-
¢ién u organismo recono-
cido, como las Sociedades
de Clasificacion.

LR actualmente asesora su
implantacién y emite el do-
cumento de cumplimiento
de la compafiia y el certificado de gestion
de la seguridad a peticién de Armador /
Operador.

4.3.4. Jarcia (Cargo Gear)

Algunos gobiernos tienen sus propias re-
gulaciones y otros aplican el convenio
152 de la Organizacion Internacional del
Trabajo (ILO 152) que requiere inspec-
ciones anuales y ciclo de cinco afios pa-
ra las periodicas.

Algunos bugues llevan mas de un libro
de Registro emitido por diferentes auto-
ridades competentes.

L.R. realiza inspecciones anuales y pe-
riddicas como entidad reconocida inter-
nacionalmente y certifica el cumplimiento
de requerimientos especificos de los di-
ferentes gobiernos para los que esta au-
torizado, a peticion del Armador/Operador.

4.3.5. Convenio de Torremolinos.

Convenio internacional para la seguridad
de buques pesqueros 1.977 y protocolo
aplicable a buques pesqueros (>24m es-
fora) incluyendo a pesqueros que proce-
san sus capturas.
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El Convenio incluye el cumplimiento
de las regulaciones internacionales pa-
ra la prevencion de abordajes de
1.972.

Los convenios SEVIMAR/SOLAS 74
(Reg. 3, Capt. 1) y de Lineas de
Carga 1966 (Francobordo) (art. 5)
no se aplican a estos buques. El
Anexo de Marpol si es aplicable (Ver
apartado 4.1.5.).

LR puede emitir el certificado inter-
nacional en nombre del Gobierno o
un certificado de cumplimiento a re-
querimiento del Armador/operador.

La validez del certificado es de 4 afios
y estd sujeto a inspecciones anuales
y bianuales.

4.3.6. Habilitacion de la tripufacion
(Crew accommodation)

Aunque algunos gobiernos tienen sus
propias regulaciones para la habilitacion,
otros aplican los convenios 92 y 133 de
fa Organizacién Internacional del Trabajo
(IL092¢ L0 133).

ILO 92 se aplica a buques de carga y pa-
sajeros de mas de 500 TRBe ILO 133 a
los mismos mayores de 1000 TRB. (ILO
133 es un suplemento de ILO 92).

LR a peticidn del Armador/Operador pue-
de emitir un certificado de cumplimiento
con estos convenios referidos.

4.3.7. Canada Artic water pollution
prevention act.

Esta ley es aplicable a todos los buques
mayores de 100 TRB de cualquier ban-
dera que entren en la ZONA DE CONTROL
DE SEGURIDAD (Aguas Canadienses) y
que transporten mas de 453 m®. de hi-
drocarburos como carga, combustible 0
provisiones.

LR esta autorizado por el Gobierno de Ca-
nada a emitir a peticion del Armador/Ope-
rador el certificado a buques canadienses
0 de otras banderas fuera de las aguas
canadienses.

El certificado es valido hasta el 31 de
Marzo siguiente a la fecha de emisidn.

4.3.8. Regulaciones de E.E.U.U.
* Prevencion de fa contaminacidn.
Existen requerimientos adicionales a los

de Marpol 73/78 aplicables a todos
los buques de bandera no Estadounidense

Se detallan en el cadigo de las
Regulaciones Federales de E.E.U.U.,
Seccion 33, subcapitulo 0 -
Contaminacion, partes 151 a 159.
(33 CFR 151 a 159).

LR puede emitir a solicitud del Arma-
dor/Operador una declaracién de cum-
plimiento (en buques clasificados por
LR.).

Esta declaracién no se emite en nom-
bre del Coast Guard americano ni del
Gobierno de la bandera delf buque y
es prerrogativa del Coast Guard el
aceptaria o no.

o Sistemas de control de
emision de vapores

El Cdédigo de las Regulaciones
Federales, Seccion 46, parte 39 (46
CFR 39) requiere que todos los bu-
ques que realicen trasvase de hidro-
carburos, mezclas de gasolina y de
benceno estén provistos de un siste-
ma de control de emisién de vapores.
Su obligatoriedad depende de la legis-
lacién de los diferentes Estados de
E.EU.U.

LR puede emitir a solicitud del Arma-
dor/Operador una declaracion de cum-
plimiento en buques clasificados por
LR.

5. ESQUEMA DE INSPECCIONES

que entren en puertos de E.E.U.U. 5.1. CASCO
ANOS
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5.4. GUBERNAMENTALES
0 1 2 2% 3 4 5 INSPECCION
PLR PLI1 PLI PLI PLI PLR FRANCOBORDO
SCR SCA SCA SCA SCA SCR CONSTRUCCION
é &
SCI* SCl*
SER SEA SER SEA SER SEA SEGURIDAD EQUIPO
é é é
SEI* SEI* SEI*
RTR RTR RTR RTR RTR RTR RADIO
IOPPR 10PPA IPPA IPPA JOPPA 10PPR MARPOL (ANEXO I}
é é
10PPI 10PP!
MNR MNA MNA MNA MNA MNR MARPOL (ANEXO Il)
é )
MNI MNI
CIR CIA ClA Cla ClA CIR CODIGOS QUIMICOS
S é
cn cn
GIR GIA GIA GlA GIA GIR CODIGOS GASEROS
6 é
Gl Gl
HSSCR HSSCA HSSCA HSSCA HSSCA HSSCR ARMONIZADO
é $
HSSCI HSSCl

* Petroleros de mas de 10 afios.
R = Renovacion
A= Anual
| = Intermedia

Por economia es esencial realizar 1as si-
guientes inspecciones al mismo tiempo:

Todas las inspecciones anuales, tanto de
clasificacién como gubernamentales.

Las inspecciones intermedias de clasifi-
cacion junto con las intermedias de
Marpol, Cédigos de gaseros o quimi-
queros y seguridad de construccién.

La especial de casco, maquinas y refri-
geracion en su caso (o fin del ciclo de
la continua), el dique, el eje de colay las
tuberias de vapor, entre las inspecciones
de clasificacidn, junto con las guberna-
mentales de renovacién de los certifica-
dos de seguridad de construccion,
Francobordo, Marpol y Cddigos de ga-
Seros o0 quimiqueros.

6. VALIDEZ Y DURACION DE
CERTIFICADOS/INSPECCIONES
(GENERAL).

(TABLA 1)

7.PRINCIPALES DOCUMENTOS QUE SE RE-
COMIENDA SE DISPONGAN A BORDO POR
REQUERIMIENTOS DE CLASE O POR CON-
VENIOS INTERNACIONALES.

(Aparte de los documentos obfigatorios es-
pecificados en el convenio Solas/Sevimar
Apéndice 3)

7.1. CLASE

Certificados de clase {Nueva construc-
cion-Casco/Maguinaria/Refrigeracion,
etc.)

Certificados interinos de clase

Certificado de clase (Buque en servicio)
Certificados de anclas y cadenas

Certificado ordenador de carga y pruebas
de condicion (Loading instrument)

Manual de carga




[image: image13.png]Programa de visitas especiales (petro-
leros/quimiqueros/graneleros/obo’s)

Historial reparaciones/averias, espeso-
res casco/estructura, etc.

Planos estructurales, magquinaria, etc.

7.2.CONVENIOS INTERNACIONALES
Curva calibracién del gonio
Certificado licencia estacion de radio

Certificado de la campana/gong/bocina-
silbato

Certificado luces de navegacién (Cumpli-
miento con Col-Reg. 72)

Certificado renovacion cables botes sal-
vavidas/rescate

Certificados balsas salvavidas y de dis-
paros automaticos

Certificado reconocimiento extintores

Certificado reconocimiento botellas equi-
po auténomo

Certificado reconocimiento CO2/Haldn/es-
puma

Manuales formacién/mantenimiento equi-
po sequridad/cédigos/convenios inter-
nacionales, etc.

Certificados aprobacion tipo equipo sepa-
rador de sentinas (separador/alarma, etc.)

Certificado aprobacidn tipo equipo con-
trol descarga hidrocarburos (petrole-
ros/quimiqueros/obo’s)

Certificado detectores interfase hidro-
carburos/agua (petroleros/quimique-
ros/obo’s)

Manuales plan emergencia / subdivision
y estabilidad / operaciones sistema con-
trol descarga / lavado crudo / lastre se-
gregado, etc.

Libro registro de hidrocarburos (Maqui-
nas y cubierta-petroleros/quimique-
ros/obo’s)

Certificado pruebas hidraulicas tuberias
cubierta {petroleros/quimiqueros/obo’s)
Certificado aprobacién tipo equipo Marpol
Anexo IV,

Informacién para el francobordo (Condi-
ciones de asignacion).

Inventario del equipo de seguridad de ma-
terial de armamento.

Reconocimiento material nautico.

Otros certificados/documentos de cum-

plimiento USCG,
pollution, etc.

non-canadian, artic

Libro de Jarcia (Cargo Gear book)

Certificados jarcia, puntales, cables, pas-
tecas, grias de carga, grias provisio-
nes/cdmara maquinas, ascensores, etc.

Roly certificados de competencia (tripu-
facion)

8. AGRADECIMIENTO

El autor agradece la asistencia y comen-

tarios del Sr. J. Gordo Serrano en la pre-
paracion de este articulo.

Certificado/Inspeccion

Cert. de Registro

Cert. de Construccion

Cert. de Francobordo

Cert. de Seg. Armamento

Cert. de Radio

Licencia Estacién de Radio
Cert. de Marpol Anexo |

Cert. de Marpol Anexo Il (NLS)
Cert. de Marpo! Anexo 1V

Cert. cddigos Quim./Gases
Cert. cddigo Cargas Sélidas
Cédigo ISM

Cert. Internacional de
seguridad de bugues pesqueros
Non-Canadian Compliance
Cert. de Suez

Cert. de Panama

Cert. Internacional Arqueo 1969
Rol (Minimo)

Reconocimiento balsas
Renovacién cables botes salvavidas
Reconocimiento ext. portétiles
Reconocimiento CO2/Halén
Espuma (Equipo fijo)

Botellas equipo auténomo
Calibracién gonio

Calibracién compés

Validez

Permanente

5 afios

5 aflos

2 afios /5 afios (SARC)
1 afio / 5 afios (SARC)
Permanente ¢ fecha caducidad indicada
5 afios

5 afios

5 afios

5 afios

Temporal (Viaje)

5 afios

4 afios

2 afios

Permanente

Permanente

Permanente

Permanente

1 afio

5 afios (Chicotear 2.5 afios)

2 afos y plan mantenimiento anual
2 afios (nivel)

2 afios (andlisis)

Plan mantenimiento anual
Alinstalar

Al instalar (Curva - anualmente)

(Tabla 1)
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