Manual de lubricacion SKF ACEITE

Lubricacion con

aceite

Es aconsejable emplear aceite en lugar de gra-
sa en aquellas situaciones donde ésta resulta
técnica o economicamente inadecuada. A tem-
peraturas de funcionamiento altas por lo general
es preferible utilizar aceite. Las temperaturas
mas elevadas pueden ser el resultado de un fun-
cionamiento a alta velocidad, una carga elevada
o una alta temperatura ambiente. La lubricacion
con aceite es la mejor opcion cuando los interva-
los de relubricacion con grasa serian demasiado
cortos, cuando la propia aplicacion es lubricada
con aceite o cuando se ha de evacuar el calor
desde la posicion del rodamiento.

Como la grasa, el aceite que se emplea para
los rodamientos debe tener una buena resisten-
cia a la oxidacion, debe resistir la evaporacion y
también impedir la corrosion.

Tipos de aceites

Todavia se pueden oir términos tales como
“aceite para maquinas” y “aceite para husillos”,
aunque ya han dejado de usarse como designa-
ciones comerciales. En su lugar, a los diversos
aceites se les denomina aceites lubricantes y se
clasifican en aceites minerales, sintéticos, ani-
males o vegetales.

Los aceites lubricantes mas comunes para los
rodamientos son los aceites minerales, Estos re-
presentan unos aceites refinados de petroleo
crudo, y pueden ser parafinicos, naftéticos; o
combinaciones de ambos.

Aceite mineral
En la mayoria de los casos, los aceiles
minerales de alta caildad son los
lubricantes més adecuados para los
rodamientos. El aceite mineral puro esta
Iitre de compuestos inestables, fales
como nitrogeno, oxigena, compuesios de
azufre y dcidos, que pueden afectar la
vida de servicio del rodamiento

Los aceite mds comunes hoy dig son
los acertes parafinicos altamertte
refinados.
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Aceite sintético

Los acelles sintdticas se usan solo para
aplicaciones espectales de rodamientos
y principalmeante a lermperaturas de
funcionamiento por encima de 80 °C, o &
temperaturas muy bajas, En la pdgina
sigulente se describen Ios aceites
sintéticos mas imparfanfes

Aceites animales y vegetales

Los aceites animales y vegelales no se
ceben usar gensf'a.'mnn!n para los
rodarmientos, ya que existe el nesgo de
que se deterfore la calidad o se forme
decido después de un corta perfodo de
tiempo. No obstanite, en casos especiales
se pueden usar los denominados aceites
compuesios, s decir, los aceifes
minerales con un méaximo de 10 % de
acede animal o vegelal, Estos son méds
comunes én las industrias de alaboracion
de alimentos, Siga las recomendacionas
del fabricante con respecio al uso de
aslos aceilles
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Los aceites sintéticos mas comunes

Diésteres

Los diésteres tienen una baja visco-
sidad y se usan generalmente en
rodamientos para Instrumentos.
Presentan unas excelentes propie-
dades en la gama de temperaturas
de —60 a +120 °C, y ofrecen frecuen-
temente una excelente resistencia a
la corrosion.

Dado que la temperatura tiene me-
nos efecto en la viscosidad de los di-
esteres que en los aceites minerales,
los diésteres se usan mucho en lain-
dustria aerospacial, particularmente
en los motores a reaccion y en las
transmisiones de helicopteros.

PAOs (polialfaolefinas)

Son hidrocarburos sintéticos (aceites
SHC), y se pueden describir en tér-
mines generales como aceites mine-
rales fabricados por el hombre, y son
compatibles con los plasticos y los
cauchos.

Son una innovacion relativamente
reciente y ofrecen, en muchos as-
pectos, caracteristicas similares a
los aceltes diésteres en lo referente a
|as aplicaciones de alla velocidad,
pero se pueden usar para tempera-
furas (-20a +160 "C) y cargas mas
altas,

Aceites de silicona

Los aceites de silicona se usan en
rodamientos para instrumentos y
otros rodamientos sometidos a car-
gas ligeras, en la gama de tempera-
turas de —70 a 200 °C. Las propieda-
des de lubricacion y de proteccion
contra la corrosion de eslos aceites
son limitadas. Los aceites de fluoro-
silicona tienen unas propiedades
superiores a las de otros aceites de
silicona.

Aceites fluorados

Estos aceites, también llamados éte-
res alquilicos polifluorados, tienen
una buena estabilidad contra la oxi-
dacion y propiedades EP.

SKF

Poliglicoles

Este grupo de aceites se usa princi-
palmente cuando las temperaturas
de funcionamiento superan ios +90
*C. Como ejemplos de aplicaciones
estan los rodamientos de la seccion
de secado de maquinas papeleras y
rodamientos en calandras para plas-
ticos.

La estabilidad de los poliglicoles
contra la oxidacion es excelente. La
vida de servicio puede ser hasta 10
veces la de los aceites minerales,
Los poliglicoles no espesan ni for-
man depdsitos de carbonilla. Su
densidad es mas de uno, por lo gue
el agua flota sobre el aceite. No ob-
stante, el agua se puede dispersar
en el aceite si se agita vigorosamen-
te.

Este aceite puede que no tenga un
uso difundido en todos los merca-
dos.
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Aditivos

Los aditivos mas comunes son los antioxidan-
tes, agentes anticorrosion, aditivos antiespu-
mantes, aditivos antidesgaste y aditivos EP
(Extrema Presion).

Antioxidantes

Los aceites que trabajan en aplicaciones de alta
temperatura y en contacto con el aire se oxidan,

Aditivos antiespumantes

Si se permite que el aceite haga espuma,
su capacidad de carga se reduce. Cuando
el aceite hace mucha espuma, se puede
desbordar y la pérdida resultante puede
disminuir la eficacia de lubricacion. Con
aditivos antiespumantes, se reduce la
tension superficial y las burbujas de lubri-
cante estallan cuando alcanzan la super-
ficie del bano de aceite.

Supearicie de metal
Lag moléculas en los aditivos con un efecto polar adoptan
una orientacidn perpendicular a la superficle de metal
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formando unos compuestos quimicos que pue-
den alterar la viscosidad y producir corrosion.
Los antioxidantes mejoran la estabilidad contra
la oxidacion del aceite por un factor de 10 0 mas.

Aditivos anticorrosion

Hay dos tipos de aditivos que ofrecen proteccion
contra la corrosion: los aditivos solubles en
agua, tales como el nitrato de sodio, y los aditi-
vos solubles en aceite, tales como los agentes
de base zinc.

Aditivos antidesgaste

Hay muchos aditivos gue reducen el desgaste
que se puede producir por el contacto metalico
si se rompe la pelicula de aceite. Estos aditivos,
normalmente conocidos como aditivos antides-
gaste (AW), forman una capa superficial que
protege contra el desgaste.

Pueden impedir el contacto directo entre las
superficies, incluso en la capa molecular,
extremadamente delgada, junto a la superficie
metalica.

Aditivos con un efecto polar

Las grasas animales y vegetales, los acidos
grasos y los ésteres tienen un efecto polar
que hace que las moléculas se orienten
perpendicularmente a la superficie de metal.
Anadiendo pequenas cantidades de estas
sustancias al aceite, se reduce el rozamiento
a temperaturas de hasta un maximo de
aproximadamente +100 °C.

akF
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Aditivos EP activos

Los aditivos EF mas comunes contienen com-
puestos de fosforo, cloro y azufre. No se conoce
en detalle como funcionan, pero se combinan
quimicamente con el metal. El compuesto su-
perficial resultante es mas débil que el propio
metal y se cizalla mas tacilmente, impidiendo
que las superficies de metal hagan contacto y se
suelden.

Tradicionalmente se ha recomendado el uso
de grasas con aditivos EP para los rodamientos
sometidos a cargas elevada, por ejemplo los
que funcionan en trenes de laminacion, toda vez
que estos aditivos aumentan la capacidad de
carga de la pelicula de lubricante. Original-
mente, la mayoria de los aditivos EP eran
compuestos de base plomo y habia evidencias
que sugerian que eran beneficiosos para pro-
longar la vida de servicio cuando la lubricacion
era suficiente, Sin embargo, hay muchos fa-
bricantes que, por motivos medioambientales,
han sustituido los aditivos de base plomo por
otros compuestos, algunos de los cuales han
demostrado ser agresivos a los aceros de los
rodamientos, y en algunos casos se tiene cons-
tancia de un acortamiento dréstico de la vida
de los rodamientos.

Por tanto, se debe tener el maximo cuidado al
seleccionar un lubricante EP y se han de obte-
ner garantias del fabricante en cuanto a que los
aditivos EP incorporados no son perjudiciales, 0
en aquellos casos donde se sabe que el lubri-
cante funciona bien, se debe comprobar que no
se ha madificado su formulacion.

Cuando las crestas de las superficies
de metal entranen confacto, la
temperalura en eslos puntas suba
hasta un nivel muy alto - tan allo quie

*F 210 380 570 750 930 1110 1 290 1470  [ascrestas se pueden soldar enire si.
Tempearatura "C 100 200 300 400 500 600 700 BOO [ os aditivos de compuesios de

| 1 1 1 ! . fostoro, cloro y azufre reaccionan en

el punto de contacto. El material
resultante, al ser mas debil, se cizaila
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Aditivos solidos

Los aditivos solidos, tales como el bisulfuro de
molibdeno, también pueden mejorar las propie-
dades de lubricacion. El tamafio de las particu-
las debe ser aproximadamente 0.2 pm; a ese
tamano, las particulas permaneceran en sus-
pension en el aceite. Las particulas mas gran-
des o mas pequenas se sedimentaran.

Vida del aceite en anos

El efectode la
temperatura

Los aceites minerales de base parafinica pre-
sentan un rendimiento mas pobre que los otros
tipos a bajas temperaturas ya que las parafinas
(ceras) se cristalizan y se congelan. No obstan-
te, los aceites se pueden desparafinar para
mejorar su capacidad a bajas temperaturas. A
temperaturas por encima de 90 °C, los aceites
minerales se pueden oxidar rapidamente.

Como normal general, la vida de servicio de
un aceite mineral esta especificada para 30
anosa 30 "C, 15 anos a 40 "C — es decir, la vida
del aceite se reduce a la mitad por cada aumen-
tode 10 °C. A 100 °C la vida de servicio sera de
unos tres meses.

Utilice un aceite sintético a temperaturas por
encima de 100 "C.

35
30

50 B0 70 80 90 100 110°C
105 120 140 180 1756 195 210 230°F

Tempaeratura de funcionamiento

238

akF

www.mantenimientoplanificado.com extraido del manual de SKF www.skf.es




Manual de lubricacion SKF ACEITE

Seleccion de un aceite lubricante

El aceite se elige en base a la viscosidad reque-
rida para proporcionar una lubricacion suficiente
a las condiciones existentes de trabajo. La vis-
cosidad depende de la temperatura. Disminuye
cuando sube la temperatura y aumenta cuando
baja ésta. Por tanto, no sdlo es importante cono-
cer la viscosidad a 40 °C, sino también a la tem-
peratura de funcionamiento.

La importanciade la
viscosidad

El grado en que depende la viscosidad de la
temperatura se conoce como el “indice de visco-
sidad" (VI). Un alto indice de viscosidad significa
una baja variacion con la temperatura. Cuanto
mayor es la variacion de temperatura, mas im-
portancia tiene que el indice de viscosidad sea
alto. Para los rodamientos se debe usar un indi-
ce de viscosidad de VI 85 0 mas alto.

La vida de servicio de un rodamiento se pue-
de incrementar si el aceite elegido tiene una vis-
cosidad algo mas alta que la necesaria a su tem-
peratura de funcionamiento. Sin embargo, una
mayor viscosidad también significa un aumento
de la temperatura de funcionamiento. Asi pues,
en la practica hay un limite en cuanto el grado en
que se puede mejorar la lubricacion con este
método.

Tabla viscosidad-temperatura

Converslonas de temperatura aproximada, °F
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Nota: Los niimeros de clasificacian de fa viscosidad son de acuerdo con la Norma Intemacio-
nal IS0 3448-1975 para acellas con un indice de viscosidad de 95. Los grados de viscosidad
SAE equivalente aproximada se indican entre paréntesis.
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Clase de viscosidad de acuerdo con ISO

Clase de viscosidad Viscosidad cinemética Clase de viscosidad Viscosidad cinemitica
de acuerdo con ISO mm‘/sa40°C de acuerdo con I1SO I'MTEfsallD'C
valor madio min i valor medio min midx
ISOVG 2 22 1,88 242 1SO VG BB &8 612 748
ISOVGE3 3.2 2,68 3,52 1ISO VG 100 100 20,0 110
ISOVGS 46 4,14 5,06 ISOVG 150 150 135 185
ISOVGT 6.8 612 748 ISOVG 220 220 198 242
ISOVG 10 10 8,00 1.0 IS0 VG 320 320 288 352
ISOVG 15 18 135 16,5 ISO VG 4860 480 414 508
IS0 VG 22 22 19,8 242 ISOVG 680 680 612 748
1ISO VG a2 a2 28,8 352 ISOVG 1000 1000 400 1100
IS0 VG 46 46 414 508 ISOVG 1500 1500 1350 1650
Equivalentes de viscosidad
= 3
Viscosidades 3 gs4 § ¢ Viscosidades
cinematicas & < g 3 g‘ Saybolt
mmisa mm/sa é g T 'g'g ; g
40°C 100°C @ & 858 Z5E SusRiI0F SUSHOO'F
(100°C)  (3B°C)
— 10000
T P
250W| & 6000
IE:] = 5000
(] . S W e
140W = 2R
[s] L ] fi 2000
[320] e — 1500
sow oW 100
] F® o
o 800
[50] 40w —— =
(4] —1 85W - 70 | eoo
30W - 500
EE] - = :'; L 400
68 sow = E
{2 Jmnd g 300
o 200
e 75W i
[32] 10w - 150
Lid
%] T
~80
[ Viscosidades basadas en acelles -$
10~ [ 10 | menagrada, iz
B Los grados IS0 estan especificados
: ad0’c. -0
i Los grados AGMA estan especificados
5+ a100°F.
. [5]  sae7sw,sow, 85w,y 5y 10W especifi- - 40
cados a baja temperatura (por debajo de
3+ (2] I37'F=0°C). Seindican las viscosida-
des equivalentes para 100 "F y 210 °F. 35
2- l_T_] SAE 90 a 250 y 20 a 50 especificados a
210°F (100 "C), — 32
‘Comparacion de los diversos métodos de clasificacion de la viscosidad
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Los rodamientos de rodillos a rétula, los de
rodillos conicos y los axiales de rodillos a
rétula normalmente tienen una temperatura

de funcionamiento mas alta que los rodamien-
tos rigidos de bolas y los de rodillos cilindricos,
en condiciones similares de trabajo.

Intervalos de cambio de aceite

Con la lubricacién al bafio de aceite, generalmente es suficien-
te cambiar el aceite una vez al afo si la temperatura del
rodamiento es regularmente inferior a 50 °C. A tlemperaturas
mas altas o cuando el aceite esta muy contaminado, el aceite
se debe cambiar con mayor frecuencia. A 100 °C, por ejemplo,
el aceite se debe cambiar cada tres meses.

Con un sistema de circulacion de aceite, el intervalo de
cambio se debe determinar inspeccionando el aceite. Observe
continuamente el aceite para asegurarse que funciona eficaz-
mente en las diferentes disposiciones de rodamiento.

Indice de viscosidad VI

El indice de viscosidad es una medida de la
dependencia de la temperatura. Un aceite
que depende menos de la temperatura se

Se puede hacer que un
aceite dependa menos de la
temperatura, es decir, se

dice que tiene un alto indice de viscosidad, puede aumentar su indice de
mientras que otro que depende mucho de la viscosidad — mediante diversos
temperatura tendra un indice bajo. aditivos quimicos.

El método para determinar el indice de
viscosidad esta normalizado. La viscosidad
del aceite en cuestion se determina a dos
temperaturas, y después se compara con los
resultados de las pruebas de otras dos
series de aceites.

SKF

Para que la pelicula de aceite en la super-
ficie de contacto entre los elementos rodan-
tes y el camino de rodadura tenga suficiente
capacidad de carga, la viscosidad del aceite
lubricante debe tener un cierto valor minimo a
la temperatura de funcionamiento.
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Seleccion del aceite

Para aceites minerales, se puede determinar la
viscosidad cinematica vy requerida a las tempe-
raturas especificas de funcionamiento mediante
el diagrama de esta pagina. Cuando se conoce
la temperatura de trabajo por la experiencia, 0
se puede determinar, es posible obtener la vis-
cosidad correspondiente a la temperatura de
referencia normalizada internacionalmente de
40 °C, o a las otras temperaturas de prueba
(por ejemplo 20 0 50 “C, mediante el diagrama
de la pagina contigua (recopilado para un indice
de viscosidad de 85).

Al seleccionar el aceite hay que considerar los
aspectos siguientes.

La vida del rodamiento se puede prolongar
eligiendo un aceite cuya viscosidad v a la tem-
peratura de funcionamiento sea algo mas alta
que la requerida vy. No obstante, dado que con

una mayor viscosidad aumenta la temperatura
de funcionamiento del rodamiento, generalmen-
te hay un limite practico en cuanto a la mejora
que se puede obtener con este méetodo.

Sila relacion de viscosidad x = v/v, @s menor
que 1, se recomienda un aceite que contenga
aditivos EP. Si x es menor que 0.4, se debe usar
un aceite con aditivos EP.

Cuando x es mayor que 1, los aditivos EP
pueden aumentar la fiabilidad operativa en los
rodamientos de rodillos de tamafo mediano y
grande.

Para velocidades muy bajas o muy altas, para
condiciones criticas de carga o condiciones in-
usuales de lubricacion, consulte con SKF para
mas informacion.

&
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Ejemplo

Un rodamiento con un diametro de agujero

d = 340 mm y un diametro exterior D =420 mm
funciona a una velocidad de n= 500 r/min. En
base a la experiencia se ha determinado que la
temperatura de trabajo es aproximadamente
70 °C. ;Qué viscosidad se requiere para ob-

para encontrar la viscosidad cinematica v,.
La respuesta es 13 mm?/s.

Ahora podemos determinar la viscosidad a
la temperatura de referencia, es decir, la
viscosidad que debe tener el aceite al com-
prarlo.

tener una lubricacion satisfactoria, y qué visco- 4. Localice la correspondiente temperatura de
sidad representa esto a la temperatura de funcionamiento (por ejemplo, 70 °C en el eje
referencia de 40 °C? X del diagrama de esta pagina. Trace una
linea perpendicular a este punto desde el eje
1. Determine primero el diametro medio del X hasta |a parte superior del diagrama. Trace
rodamiento mediante la ecuacion dy, = otra linea desde 13 mm?/s en el eje Y hasta
0,5 (D +d). En este caso, la respuesta es que corte la linea primera. Siga la inclinacion
380 mm. de la linea diagonal mas proxima hasta que
2. Localice d,, = 380 mm en el eje X del diagra- corte la linea de temperatura de 40 °C, y
ma en la pagina contigua. Trace una linea después vuelva al eje Y para comprobar la
perpendicular al eje X hasta que cruce la viscosidad a 40 °C. La viscosidad cinematica
diagonal para 500 r/min. del aceite a usar debe ser al menos 39 mm?/s
3, Desde el punto de interseccion paralelo al a40°C.
eje X, trace una nueva linea hasta el eje Y
|5
70 85 (05 120 10 160 175 195 210 230 m‘m
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mm?/s 250 4 Y \L\ ™ BN 150 Sus
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L.ubricacion con aceite de los
soportes SAF

Los soportes de pie SAF pueden ser adaptados
para lubricacion con bano de aceite y con circu-
lacion de aceite. En |a cara del soporte se puede
instalar un indicador de nivel de aceite.

Esto se indica con el sufijo WB. Los numeros

de referencia de los indicadores figuran en la
tabla de mas abajo “Sistemas de lubricacion
para soportes de pie SAF",

Bano de aceite

Para |a lubricacion con bario de aceite, la entra-
da esta situada en la parte superior del soporte

y la salida debajo del asiento del rodamiento.

Sistemas de lubricacion para soportes de ple SAF

De serie, los soportes de pie SAF se suminis-
tran con dos agujeros de drenaje de aceite en la
base. Los niveles de aceite estatico figuranen la
tabla "Sistemas de lubricacion para los soportes
de pie SAF" de abajo.

Circulacion de aceite

Estan disponibles soportes SAF modificados
para sistemas de circulacion de aceite. La posi-
cion de drenaje en estos soportes figura en |a ta-
bla "Sistemas de |ubricacion para los soportes
de pie SAF" de abajo. Para la designacién apro-
piada, consulte a SKF.

N* de soporte wa wC wcl WR
de pie F/SAF Nivel de aceite estatico Designacion indicador Designacion engra-
SAF 5, SAF 2 SAF 6, SAF 3 de nivel de aceite sador hidrdulico
2090 - 509L - 3z - 38175-2 a|1T4-5 38174-8 38174-10
2100 aosL  Si0L - 132" 1316 (1Y REQD 18°NP.T. 18°N.PT. VB NP.T.
211A - E11A - 1316 - 18" M.P.T.
- oL - 60OL - 18/32°
- 3oL - 610L - 138"
213A - 5134 - 132" -
= 3L - 81l = 1716
215A - 515A - 1187 -
- 3eL - - - 15/16°
216A 313A 516A B1BA 11/4° 113327
217A - 517A - 13/8" - 381751 381745 381746 38174-10
- 34L - - - 1158/32° (1)REQD. 1/8°NP.T. 1B N.PT. 1B NPT,
218N - 51BN - y e o - 1/8"N.P.T.
- 315N - BIGN - 119/32°
- 316N - B1BN - 111187
- 3TN - BITN - 134" 381753 3817413 38174-14  38174-10
S 318N - BiBN - 17/8° (1}REQ'D, 14" NP.T. 14°N.P.T. 1/8"NP.T.
220N - 520N — 1217327 -
222N - 522N - 125/32° - 14"N.P.T.
224N 320N 524N 620N 127/32° 2132
226N 322N 526N G22N  211/32° 213/32° 38175-6 3817413 38174-14  3B174-10
228N - 528N - 21/32" - (1) REQ'D. 14" NPT, V4 NPT. 1B NPT
230N 324N 530N 624N 27 238 3B"MNP.T.
232N 326N 532N 626N 21/16° 2716
234N 328N 534N 82BN 25/32° 2916
- 30N - 630N - 25/8°
238N 332N 538N B32N 27/16° 211167
240N 334N 540N 634N 215327 238
244N 338N 544N B3IEN  31/8° 3am 381757 38174-13 38174-14 38174-10
- 340 - B4OL - anme (1) REQ'D. 14°NP.T. VA'NP.T. 1B NPT.
ENPT,
244 SKF
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Tapon de alivio Método aconsejable de lubricacion de aceite
estatico, WB

Pam los soportos de las senes SAF 2

¥ SAF 3, instala ol indicador da nivel

an el lado {a-3) del soporte

El clignte debe marcar el

Engrasador, decabeza Cireulacién de aceite - colector seco
hidrdutico de botdén Tipo especial,

requlers un
nimaro de linaa

¥ * -Z- NPT
wei b |

b
Wl —'f
Posicion estandar Circulacidn de aceite
de drenaje Agujeros situados enfrenta
de los agujeros estandar
X ¥ ZNPT. X ¥ ZNPT
13167 Tﬂm‘ 1/8° - - -
34 1347 18" - - -
7/B" 11316 /8" - - -
25/32" dclc g 18" 273z 29/32° 3g”
1316 21/8° 18 718 218" a8
= = - 11/16° 256/16° ki
212" 15/16" 18 1118 238 114"
212" 15/16° 18 1116° 238" 174"
258° 718" 1/8° 3T 21/2" 1/4”
211/18° 11/18 114" 11/8° 25/8 38
21116 1116 14" 1187 258 e
215167 1118° 114 11/8° 27/8" s
¥ 118" 14" 13167 2718 e
338” 11/16” 1/4" 1318° 318" 12"
358" 13/8” £ 17/16° a5/16" 12"
4" 1516" ¥B” 11/2° 3718” a4
41/8” 138 g 19/16° 334 a4
41/2° 15/16" B 112 41/8° 3/4"
434" 138 8" 19/16” 4916 4"
478 17/18” aB” 158" 412" 34"
51/8 1716 am” 13/4° 434" 1"
5 1142 am 11316” 436" 1
514" 15/8° ¥e” 115116 51/8" 1"
- - - 11116 61/2" ana"
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1

Bano de aceite

Es la forma mas simple de
lubricacién con aceite, y se
puede usar a bajas velocida-
des del rodamiento. Cuando el
rodamiento esta parado, el
bano debe llegar a un nivel
Justo por debajo del centro del
elemento rodante inferior. En
rotacion, el aceite es aspirado
por las piezas del rodamiento,
circula a traves de éste y
vuelve al bano.

246

Como lubrica el aceite

Refrigeracién

Circulacion de aceite

Cuanto mas alta es la tempera-
tura de trabajo, mas rapido se
oxidara el aceite lubricante. El
método de circulacion de
aceite alarga los intervalos de
cambio de aceite. El aceite
debe ser limpiado antes de
suministrarlo al rodamiento y,
en caso necesario, se puede
incluir un refrigerador en el
circuito de aceite.

Inyeccion de aceite

A velocidades muy altas, el
aceite puede ser expulsado
fuera del rodamiento en lugar
de fluir a traves de el y eliminar
el calor. La forma mas eficaz
de lubricar consiste en dirigir
un chorro de aceite al roda-
miento. La velocidad del chorro
debe ser porlo menos de 15
m/s de modo que el aceite
penetre en el remolino de aire
creado por |a rotacion del
rodamiento.

akF

www.mantenimientoplanificado.com extraido del manual de SKF www.skf.es



Manual de lubricacion SKF ACEITE

Lubricacion por goteo

de aceite

Suministrando aceite a un
rodamiento en cantidades
extremadamente pequenas se
puede crear en el mismo una
pelicula de aceite con capaci-
dad de carga. Esto minimiza el
rozamiento potencial y mantie-
ne una temperatura baja y |
estable del rodamiento. Un '
lubricador de goteo de aceite
puede suministrar esta peque-
fia cantidad de aceite de una
manera fiable. El aceite se
inyecta a ciertos intervalos en
una tuberia y se transporia
hasta el rodamiento por el aire
comprimido.

El aceite se inyecta en el
rodamiento a través de una he
tobera. En el conjunto de
rodamiento se forma una

sobrepresion que protege i fr
contra la entrada de contami- i S _;_‘,1.1‘* {2s :
nantes. Una vez que el aceite 1
ha pasado a traves del roda- i l |
miento, debe ser drenado de B B i
forma eficaz. | '
' LE vl
Zo p XS | | e
STTE
Péngase en contacto con SKF para
maés informacion sobre los equipos de
lubricacion automatica.
SKF 247
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