
Pasarela  y acceso 

2) En los buques de tipo "A" se deberá disponer una pasarela permanente de proa a popa, de construcción 

eficaz y resistencia suficiente, al nivel de la cubierta superestructuras, entre la toldilla y el puente central o 

caseta, si existe, u otros medios equivalentes de acceso para desempeñar la finalidad de la pasarela, tales 

como pasillos bajo cubierta. 

En otros sitios, y en los buques de tipo "A" sin puente central, deberán tomarse disposiciones satisfactorias 

para la Administración, con objeto de salvaguardar la tripulación en su acceso a todos aquellos lugares usados 

en el trabajo normal del buque. 

3) Existirán medios de acceso seguros y satisfactorios desde el nivel de la pasarela a los diferentes 

alojamientos de la tripulación, y también entre los alojamientos de la tripulación y los espacios de máquinas. 

Escotillas 

4) Las escotillas expuestas en las cubiertas de francobordo y de castillo o en los topes de los troncos de 

expansión en los buques de tipo "A", irán dotadas de tapas estancas a la intemperie, eficaces, de acero o de 

otro material equivalente. 

 

Dispositivos de  desagüe 

5) Los buques de tipo " A" con amurada deberán tener barandillas abiertas al menos en la mitad de la 

longitud de las partes expuestas de la cubierta de intemperie, u otros dispositivos eficaces de desagüe. El 

canto superior de la traca de cinta deberá disponerse lo más bajo posible. 

6) Cuando las superestructuras estén unidas por troncos, se colocarán baradillas en toda la longitud de las 

partes expuestas de la cubierta de francobordo. 
 

CAPITULO III – 
 

FRANCOBORDOS 
 

Regla 27 
Tipos de buques 

1) Para el cálculo del francobordo, los buques se dividirán en tipo "A" y tipo "B". 

Buques de tipo "A" 

2) Un buque de tipo "A" es aquél proyectado para transportar solamente cargas líquidas a granel, y en el cual 

los tanques de carga tienen sólo pequeñas aberturas de acceso cerradas por tapas de acero u otro material 

equivalente, estancas y dotadas de frisas. Estos buques necesariamente tendrán las siguientes características 

propias: 

a) una gran integridad de la cubierta expuesta, y 

b) gran seguridad contra la inundación, por la pequeña permeabilidad de los espacios llenos de carga y por el 

grado de compartimentación utilizado habitualmente. 



3) Un buque de tipo "A", si tiene más de 150 metros (492 pies) de eslora y está proyectado para tener 

compartimentos vacíos cuando esté cargado hasta su flotación en carga de verano, deberá ser capaz de 

soportar la inundación de cualquiera de estos compartimentos vacíos con una permeabilidad supuesta del 95 

por ciento y permanecer a flote en un estado de equilibrio satisfactorio a juicio de la Administración. En un 

buque de este tipo, de eslora superior a 225 metros (738 pies), el espacio de maquinaria deberá considerarse 

como un compartimento inundable, pero con una permeabilidad del 85%. 

Como indicación para la Administración, se podrán considerar como satisfactorios los límites siguientes: 

a) la flotación final después de la inundación quedará por debajo del borde inferior de cualquier abertura a 

través de la cual pudiera producirse una inundación progresiva; 

b) la máxima escora producida por inundación asimétrica será del orden de 15°; 

c) la altura metacéntrica, después de la inundación, será positiva. 

4) A los buques de tipo "A" se les asignarán francobordos no inferiores a los obtenidos  partiendo de la tabla 

"A" de la regla 28. 

Buques de tipo "B" 

5) Todos aquellos buques que no cumplan con las condiciones indicadas para los buques de tipo "A" en los 
párrafos 2) y 3) de esta regla, se considerarán como de buques tipo "B". 

6) A los buques de tipo "B" que en emplazamientos de clase 1 tengan escotillas dotadas de tapas que cumplan 

con las prescripciones de la regla 15, excepto se les asignarán francobordos basados en la Tabla B de la regla 

28, excepto en los casos previstos en los párrafos 7) a 10), inclusive, de esta regla. 

7) A los buques de tipo "B" de eslora superior a 100 metros (328 pies) se les podrá asignar francobordos 

menores que los requeridos por el párrafo 6) de esta regla, siempre que, teniendo en cuenta la reducción de 

francobordo concedida, la Administración considere que: 

a) las medidas adoptadas para la protección de la tripulación son satisfactorias; 

b) los dispositivos de desagüe son adecuados; 

c ) las tapas de escotilla situadas en emplazamientos de las clases 1 y 2 cumplen con las prescripciones de la 

regla 16, y tienen resistencia adecuada, concediendo especial atención a sus dispositivos de estanqueidad y 

sujeción; 

d) el buque, cuando esté cargado hasta su flotación en carga de verano, permanecerá a flote en condiciones 

satisfactorias de equilibrio después de inundarse un compartimento aislado cualquiera averiado, con una 

permeabilidad supuesta del 95%, excepto del espacio de máquinas; y 

e) si el buque tiene una eslora superior a 225 metros (378 pies) el espacio de máquinas será considerado 

como un compartimento inundable pero con una permeabilidad del 85%. 

Como indicación para la Administración, al aplicar los subpárrafos d) y e) de este  párrafo, los límites dados 

en los subpárrafos 3) a), b) y c) podrán considerarse satisfactorios. 

Los cálculos correspondientes se podrán basar sobre las hipótesis principales siguientes: 

-la extensión vertical de la avería es igual al puntal del buque; 

-la penetración de la avería no es superior a B/5; 



-no se ha averiado ningún mamparo transversal principal; 

-la altura del centro de gravedad sobre la base se calculará considerando una carga homogénea de las 

bodegas, y un 50%  de la capacidad de proyecto de líquidos y provisiones de consumo. 
8) Para calcular los francobordos para los buques de tipo "B" que cumplan con las 

prescripciones del párrafo 7) de esta regla, los valores de la Tabla B de la regla 28 no deberán 

reducirse en más de un 60% de la diferencia entre los valores tabulares "B" y "A", 

correspondientes a la eslora del buque. 

9) La reducción en el francobordo tabular, concedida en virtud del párrafo 8) de esta regla, 

se podrá aumentar hasta el valor total de la diferencia entre los valores de la tabla "A" y de 

la tabla "B" de la regla 28, a condición de que el buque satisfaga las condiciones de la regla 

26 1), 2), 3), 5) y 6), como si fuera un buque de tipo "A", y además cumpla con lo previsto en el 

párrafo 7 a) a d), inclusive, a la inundación de un solo compartimento cualquiera averiado, 

deberá considerarse como referencia a la inundación de dos compartimentos cualesquiera 

adyacentes en dirección longitudinal, no siendo ninguno  de ellos el  espacio  de maquinaria.  

Además,  todo  buque  de este tipo, de  eslora superior a  225  metros   (738 pies),  cuando  esté  

cargado  hasta su flotación  en  carga  de verano,  deberá  permanecer  a flote  en  una condición 

satisfactoria de equilibrio después de la inundación del espacio de máquinas considerado por 

separado, al que se le supondrá una permeabilidad del 85% 

10) A los buques de tipo "B" que en emplazamientos de clase 1 tengan escotillas dotadas de tapas 

que cumplan con las prescripciones de las reglas 15 7) o 16, las del párrafo 7), se les deberá 

asignar francobordos basados en los valores dados en la Tabla B de la regla 28, incrementados 

en los valores que se dan en las tablas siguientes: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Incremento de francobordo sobre el francobordo tabular, para buques de 

tipo "B", cuyas tapas de escotilla no cumplen con lo dispuesto en la 

regla 15 7)  o 16 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 

Los francobordos correspondientes a esloras intermedias se obtendrán por interpolación lineal. 

Los francobordos de los buques de más de 200 metros de eslora serán fijados por la Administración. 
 

 

 

 

 



Incremento de francobordo sobre el francobordo tabular, para buques de tipo "B cuyas 

tapas de escotilla no cumplen con lo dispuesto en la regla 15 7) a 16 

 



 

Los francobordos correspondientes a esloras intermedias se obtendrán por interpoación lineal. 

Los francobordos de los buques de más de 660 pies de eslora serán fijados por la 

Administración. 

10) A las gabarras, bateas, y otras embarcaciones sin medios independientes de propulsión, se les 

asignarán francobordos de acuerdo con lo previsto en estas reglas. Sin embargo, en el caso de 

gabarras no tripuladas no se aplicarán las prescripciones de las reglas 25, 26 2) y 3) y 39. A 

estas gabarras sin tripulación cuando tengan en la cubierta de francobordo solamente pequeñas 

aberturas de acceso cerradas por tapas de acero o material equivalente, estancas a la 

intemperie y provistas de frisas, se les podrán asignar francobordos un 25% menores que los 

calculados de acuerdo con estas reglas. 

 

 

 

 

 

 



Regla 28 

Tablas de francobordo 
1)    El francobordo tabular para los buques de tipo "A" se determinará por medio de la tabla 

siguiente: 



 



 



 



 

Los francobordos correspondientes a esloras intermedias se obtendrán por interpolación lineal. 

Los francobordos de los buques de más de 365 metros de eslora serán fijados por la 

Administración. 

 

 



 

Los francobordos correspondientes a esloras intermedias se obtendrán por interpolación lineal. 

Los francobordos de las buques de más de 1.200 pies de eslora serán fijados por la 

Administración. 

Buques de tipo "B" 

2)     El francobordo tabular para buques de tipo "B" se determinará por medio de la 

siguiente tabla: 



 



 



 



 

Los francobordos correspondientes a esloras intermedias se obtendrán por interpolación lineal. 

Los francobordos de los buques de más de 1.200 pies de eslora serán fijados por la 

Administración. 



 



 

Los francobordos correspondientes a esloras intermedias se obtendrán por interpolación lineal. 

Los francobordos de los buques de más de 1200 pies de escolar serán fijados por la Administración. 

 

 

 

 



 

Regla 29 

Corrección al francobordo para buques de eslora 

inferior a los 100 metros (328 pies) 

El francobordo tabular para los buques de tipo "B", de eslora comprendida entre 24 metros  

(79 pies)  y 100 metros  (28 pies)  con superestructuras cerradas de una 



 



ques con superestructuras cerradas que cubra al menos una longitud igual a 0,6 L en el centro 

del buque, o bien con un tronco completo, o una combinación de superestructuras cerradas 

separadas y troncos, que se extiendan de manera continua de proa a popa, en cuyo caso el 

francobordo se reducirá en la proporción prescrita en el párrafo 1) de esta regla. 

3) Cuando la altura de la superestructura o del tronco sea inferior a la normal, la reducción 

será proporcional a la relación entre la altura real y la altura normal definida en la regla 33. 
 

Regla 32 
 

Corrección por posición de la línea de cubierta 
 

Cuando el puntal real hasta el borde superior de la marca de la línea de cubierta sea superior 

o inferior a D, la diferencia entre los puntales se añadirá o restará, respectivamente, al francobordo. 
 
Regla 33 

 
Altura normal de las superestructuras 
 

La altura normal de una superestructura será la que se indica en la tabla siguiente: 

Altura normal  (en metros) 

 

Las alturas normales para esloras intermedios del buque se obtendrán por interpolación lineal. 



Regla 34 
 
Longitud de las superestructuras 

1) Excepto lo previsto en el párrafo 2) de esta regla, la longitud de una superestructura (S)   

será la longitud media de aquella parte de la superestructura que quede dentro de la 

eslora (L). 

2) Cuando el mamparo final de una superestructura cerrada se extienda con una curvatura 

convexa regular, más allá de su intersección con los costados de la superestructura,  la 

longitud  de  ésta  se  podrá  incrementar  basándose  en  un mamparo plano equivalente. Este 

incremento será de dos tercios de la extensión longitudinal hacia proa o hacia popa de la parte 

curva del mamparo. La flecha máxima que puede tenerse en cuenta al  determinar este 

incremento será la mitad de la manga de la superestructura en el punto de intersección del 

extremo curvo de la superestructura con su costado. 
 

Regla 35 
 

Longitud efectiva de las superestructuras 
 

1) Excepto lo dispuesto en el párrafo 2) de esta regla, la longitud efectiva  (E) de una 

superestructura cerrada de altura normal, será su longitud real. 

2) En aquellos casos en que una superestructura cerrada de altura normal esté 

retranqueada o retirada de los costados del buque en la medida permitida en la regla 

310), su longitud efectiva será la longitud modificada por la  relación b/Bs, siendo: “b” 

la anchura de la superestructura a la mitad de su longitud; y “Bs” la manga del buque a 

la mitad de la longitud de la superestructura. Cuando una superestructura esté  

retranqueada o  retirada en  una parte de su longitud,  esta modificación  se  aplicará 

solamente a la parte retranqueada. 

3) Cuando la altura de una superestructura cerrada sea menor de la normal, la longitud 

efectiva será su  longitud  real  reducida en la relación de su altura real a la altura normal. 

Cuando la altura exceda de la altura normal no se hará ningún aumento para obtener la 

longitud efectiva de la superestructura. 

4) La longitud efectiva de un saltillo, si está dotado a proa con un mamparo intacto, será su 

longitud real, hasta un máximo de 0,6 L.  Cuando el mamparo no sea intacto, el saltillo 

se considerará como una toldilla de altura inferior a la normal. 

5) La longitud efectiva de las superestructuras que no sean  cerradas será nula. 



Regla 36 
 
Troncos 

1) Para que un tronco o construcción análoga que no se extienda de banda a 

banda del buque se considere eficaz, deberá cumplir con  las siguientes condiciones: 

a) el tronco será al menos tan  resistente como una superestructura; 

b) las escotillas estarán dispuestas en la cubierta del tronco, las brazolas y tapas de las 

escotillas cumplirán con las prescripciones  de las reglas  13 a 16, inclusive, y la anchura 

del trancanil de la cubierta del tronco será de  amplitud  suficiente  para  constituir  una 

pasarela satisfactoria  y proporcionará una rigidez lateral adecuada. Sin embargo, en la 

cubierta de francobordo se podrán permitir pequeñas aberturas de acceso con tapas 

estancas; 

c) la cubierta del tronco o de varios troncos separados unidos a las superestructuras por 

pasarelas permanentes y eficaces, proporcionarán una plataforma longitudinal permanente 

de trabajo, dotada de barandillas; 

d) los ventiladores estarán protegidos por el tronco, por tapas estancas o cualquier otro 

sistema equivalente; 

e) en las partes de la cubierta de francobordo, en la zona del tronco, expuestas a la 

intemperie,  existirán barandillas abiertas, al menos en la mitad de su longitud; 

f) los tambuchos de maquinaria estarán protegidos por el tronco, por una 

superestructura de altura normal, por lo menos, o por una caseta de la misma altura y 

de resistencia equivalente; 

g) la anchura del tronco será al menos igual al 60% de la manga del buque; y 

h) cuando no  exista superestructura, la longitud del tronco  será, al menos, igual a 

0,6 L. 

2) La longitud efectiva de un tronco eficaz será su longitud total reducida en la relación 

entre su anchura media y B. 

3) La altura normal de un tronco será la altura normal de una superestructura que no 

sea un saltillo. 

4) Cuando la altura de un tronco sea menor de la normal, su longitud efectiva se 

reducirá en la relación entre las alturas real y normal.  Cuando  la altura de las 

brazolas de escotilla, en la cubierta del tronco sea menor que la exigida por la regla 

15 1), la altura del tronco se reducirá en la diferencia entre la altura real y la 

altura reglamentaria de las brazolas. 



Regla 37  
 

Reducción por superestructuras y troncos 

1) Cuando la longitud efectiva de las superestructuras y troncos sea igual a 1,0 L, la 

reducción del francobordo será de 350 milímetros, para 24 metros de eslora del 

buque, 860 milímetros, para 75 metros de eslora y 1,070 milímetros para 122 

metros de eslora y esloras superiores (14 pulgadas para 79 pies de eslora del 

buque, 34 pulgadas para 279 pies de eslora y 42 pulgadas para 400 pies de eslora 

y esloras superiores); las reducciones correspondientes a esloras intermedias, se 

obtendrán por interpolación lineal. 

2) Cuando la longitud total efectiva de las superestructuras y troncos sea inferior 

a 1,0 L, la reducción será un porcentaje obtenido de una de las tablas siguientes: 

 

Los  porcentajes  correspondientes  a  longitudes  intermedias  de superestructuras  se 

obtendrán por interpolación línea. 

 

 

 

 

 

 

 



Porcentaje de reducción para buques del tipo "B" 

 
 
Los  porcentajes  correspondientes  a  longitudes   intermedias  de   superestructuras  se 

obtendrán por interpolación lineal. 

3)     Para buques del tipo "B": 

a) Cuando la longitud efectiva de un puente sea menor de 0,2 L, los porcentajes 

se obtendrán por interpolación lineal entre las líneas I y II. 

b) Cuando la longitud efectiva de un castillo sea mayor de 0,4 L los por-

centajes se obtendrán de la línea II. 

c) Cuando la longitud efectiva de un castillo sea menor de 0,07 L, los por-

centajes anteriores se reducirán en la siguiente cantidad: 

 
Observaciones generales 



1) El arrufo se medirá desde la cubierta en el costado hasta una línea de refe-

rencia trazada paralelamente a la quilla y que pase por el punto de la línea de 

arrufo correspondiente al centro del buque. 

2) En buques proyectados con asiento de quilla, el arrufo se medirá respecto a 

una línea de  referencia trazada paralelamente a la flotación de proyecto en 

carga. 

3) En los buques de cubierta corrida y en los buques cor superestructuras sepa-

radas, el arrufo se medirá en la cubierta de francobordo. 

4) En buques en que la parte alta de los costados sea de forma no usual, 

existiendo un escalonainiento  o  discontinuidad en la parte alta  de los costados, 

el arrufo se considerará en  relación al puntual equivalente en el centro  del 

buque. 

5) En buques con  una superestructura de altura normal que se extienda sobre 

toda la longitud de la cubierta de francobordo, el arrufo se medirá en la cu-

bierta de la superestructura. Cuando la altura exceda a la altura normal, la 

diferencia mínimo (Z)  entre las alturas real y normal, se añadirá a cada una de 

las ordenadas extremas. Análogamente, las  ordenadas intermedias,  a  distancias 

de 1/6  L y 1/3 L de cada una de las perpendiculares, se incrementarán en 

0,444 Z y 0,111 Z, respectivamente. 

6) Cuando la cubierta de una superestructura cerrada tenga al menos el mismo 

arrufo que la parte expuesta de la cubierta de francobordo, no se tendrá en 

 o un castillo cerrados sean de altura normal, con un arrufo mayor que el de la cubierta 

de francobordo, o sean de altura mayor que la normal, se aumentará el arrufo de la 

cubierta de francobordo en la forma prevista en el párrafo 12 de esta regla. 

Curva de arrufo normal 

8) Las ordenadas de la curva de arrufo normal se dan en el cuadro siguiente: 

 

 

 



Curva de arrufo normal (L en metros) 

 
 
 



 



Medida de las variaciones respecto a la curva de arrufo normal 

9) Cuando la curva de arrufo sea diferente de la normal, las cuatro ordenadas de 

cada una de las curvas en mitades de proa o de popa se multiplicarán por los factores 

correspondientes que se dan en la última columna de la tabla del párrafo 8). La diferencia 

entre las sumas de los productos así obtenidos y la de los productos correspondientes al 

arrufo normal dividida por 8, indica la deficiencia o exceso de arrufo en las mitades de 

proa o de popa. La media aritmética de los valores así obtenidos expresa el exceso o 

deficiencia de arrufo de la cubierta. 

10) Cuando el arrufo expresado por la mitad de popa de la curva sea superior al 

normal y el correspondiente a la mitad de proa sea inferior al normal, no se concederá 

ninguna reducción  del francobordo por el exceso de arrufo de la parte de popa y 

solamente se considerará la deficiencia de arrufo de la parte de proa. 

11) Cuando el arrufo expresado por la mitad de proa de la curva exceda del normal y 

el correspondiente a la parte de popa de la curva no sea inferior al 75% del normal, se 

concederá la reducción correspondiente a la parte en exceso. Cuando el arrufo de la mitad 

de popa sea inferior al 50% del normal no se concederá reducción por el exceso de arrufo 

a proa. Cuando el arrufo a popa esté comprendido entre el 50 y el 75% del arrufo 

normal, se concederán reducciones intermedias por el exceso de arrufo a proa. 

12)     Cuando se concede un exceso de arrufo por una toldilla o un castillo, se utilizará 

la siguiente la siguiente fórmula: 



 

Reducción por exceso de arrufo 

15) En los buques que tengan una superestructura cerrada que se extienda desde 

0,1 L a proa, hasta 0,1 L a popa del centro del buque, la corrección por exceso de 

arrufo, calculada en la forma indicada en el párrafo 13) de esta regla, se deberá 

restar del francobordo; en los buques en que no exista superestructura cerrada 

situada en el centro del buque, no se hará reducción alguna en el francobordo; 

cuando una superestructura cerrada ocupe una extensión menor que desde 0,1 L a 

proa hasta 0,1 L a popa del centro del buque, la reducción se hará por interpolación 

lineal. La máxima reducción por exceso de arrufo será de 125 milímetros por cada 

100 metros de eslora (1 1/2 pulgadas por cada 100 pies de eslora). 



 

2) Cuando la altura de proa requerida según el párrafo 1) de esta regla se 

obtenga mediante arrufo, éste se extenderá por lo menos en un 15% de la eslora del 

buque, medido desde la perpendicular de proa. Cuando se obtenga disponiendo una 

superestructura, ésta se extenderá desde la roda hasta un punto situado al 

menos a 0,07 L a popa de la perpendicular de proa y deberá cumplir con las siguientes 

condiciones: 

a)     para barcos de eslora no superior a 100 metros  (328 pies)  deberá ser cerrada, 

según la definición de la regla 3 10), y 



b) para buques de eslora mayor de 100 metros (328 pies) no necesitará cumplir con la 

regla 3 10), pero deberá estar provista de dispositivos de cierre que satisfagan a la 

Administración. 

La Administración podrá conceder una consideración especial a los buques que para cumplir 

exigencias excepcionales de servicio no puedan satisfacer las prescripciones de los párrafos 

1) y 2) de esta regla. 

Regla 40  

Francobordos mínimos 

Francobordo de verano 

1) El francobordo mínimo de verano será el francobordo obtenido de las Tablas 

de la regla 28, modificado por las correcciones de las reglas 27, en la medida 

en que sea aplicable, 29, 30, 31, 32, 37, 38 y, si hay lugar a ello, la regla 39 

de este Anexo. 

2) El francobordo en agua salada, calculado de acuerdo con el párrafo 1) de esta 

regla, pero sin la corrección por línea de cubierta que se indica en la regla 32, 

no  deberá ser inferior a 50 milímetros (2 pulgadas). Para los buques  que 

tengan en las partes expuestas de la cubierta de francobordo escotillas con tapas 

que no satisfagan las prescripciones de las reglas 15 7), 16 ó 26, dicho francobordo no 

deberá ser inferior a 150 milímetros (6 pulgadas). 

Francobordo tropical 

3) El francobordo mínimo en la zona tropical será el francobordo obtenido restando 

del de verano un cuarenta y ochoavo del calado de verano, medido desde 

el canto alto de la quilla al centro del anillo de la marca de francobordo. 

4) El francobordo en agua salada, calculado de acuerdo con el párrafo 1) de 

esta regla, pero sin la corrección por línea de cubierta, como se indica en la 

regla 32,  no será inferior a 50 milímetros (2 pulgadas). Para buques que 

tengan en emplazamientos de clase 1 escotillas con tapas que no cumplan las 

prescripciones de las reglas 15 7), 16 ó 26, el francobordo no será inferior a 

150 milímetros  (6 pulgadas). 

Francobordo de invierno 

5) El francobordo mínimo  de invierno será el francobordo obtenido añadiendo al  

francobordo de verano un cuarenta y ochoavo del calado de verano, medido desde el 

canto alto de la quilla hasta el centro del anillo de la marca de francobordo. 



Francobordo para el Atlántico Norte, invierno 

6) El francobordo mínimo para buques de eslora no superior a 100 metros (328 pies) 

que naveguen por cualquier parte del Atlántico Norte, definido en la regla 52 (Anexo 

II), durante el período estacional de invierno, será el francobordo de invierno más 50 

milímetros (2 pulgadas). Para los demás buques el francobordo para el Atlántico 

Norte, invierno, será el francobordo de 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


