
Teoría del Buque 2023 
Trabajo Práctico Obligatorio  
 
 1 - Descripción 
 
La embarcación de estudio se dedica al transporte de 
turistas entre el Puerto de Punta del Este y la Isla de Lobos; 
tiene casco de planeo (lancha rápida) cuya forma está 
definida por las tablas de puntos que se muestran en las 
tablas I, II y III. Las medidas están dadas en mm. 
 
2 – Dimensiones principales y tabla de puntos 
 
Las dimensiones principales son las siguientes: 
 

Eslora total 10.04 𝑚 
Eslora entre perpendiculares 9.20 𝑚 
Manga 3.00 𝑚 
Calado de diseño 0.90 𝑚 
Puntal 1.70 𝑚 
 

Tabla I - Tabla de puntos 

 
Líneas 

de agua 
Estaciones 

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

0 --- --- --- 30 30 30 30 30 30 --- --- 

1 --- --- 30 30 30 30 125 150 70 --- --- 
2 --- --- 30 30 355 500 500 340 290 74 --- 

3 --- 0 490 760 925 940 870 720 510 210 --- 

4 645 1240 1330 1355 1380 1355 1250 1010 740 350 --- 
5 1290 1325 1360 1385 1400 1385 1310 1145 905 490 --- 

6 1320 1360 1390 1410 1425 1410 1345 1200 965 575 0 

 

 
Tabla II - Tabla de puntos (complemento: arista inferior y borda) 
 

Curva 

Estaciones 
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

z quilla 524 450 370 290 210 160 120 100 110 250 900 

y quilla 0 0 30 30 30 30 30 30 30 30 0 
z arista 660 610 585 560 580 580 620 665 720 780 900 

y arista 1260 1285 1320 1350 1375 1355 1280 1120 890 510 0 
z borda 1625 1640 1655 1675 1700 1715 1720 1725 1730 1740 1720 

y borda 1400 1430 1460 1490 1500 1530 1530 1470 1330 1090 610 

 
Tabla III - Tabla de puntos (complemento: extremo de proa, espejo de popa) 

 

 Extremo proel 
Espejo de popa 

(borde inferior arista) 
Espejo de popa 

(borde inferior quilla) 
Espejo de popa 

(borde superior) 

x 9920 - 40 - 40 -110 

y 0 1260 0 1400 
z 1710 665 527 1625 

 
  



2 – Distribución de pesos del casco 
 
A los efectos de determinar el desplazamiento del buque vacío para luego elaborar el libro de carga o 
libro de estabilidad, se realizó un experimento de inclinación en las condiciones del buque que se 
detallan a continuación: 
 

Calado a proa 530 mm 
Calado a popa 680 mm 

 
Los datos relevantes del experimento se indican a continuación: 
 

Longitud del péndulo 2095 mm 
Desplazamiento del péndulo a babor 295 mm 
Desplazamiento del péndulo a estribor 267 mm 

 
Pesos añadidos durante la prueba de inclinación: 
 

Operador 85 kg 
Auxiliares 885 kg 

 
Los pesos auxiliares se desplazaron 1275 𝑚𝑚 desde crujía hacia cada una de las bandas.  
Todos los pesos añadidos se supondrán ubicados sobre el plano de crujía. 
 
El operador que realizó el registro de los movimientos del péndulo tenía su centro de gravedad ubicado 
a 𝑍 = 0.95 𝑚 sobre el plano base y a 𝑋 = 8.100 𝑚 de la perpendicular de popa, mientras que los 
pesos auxiliares en conjunto se ubicaban sobre la cubierta con su centro de gravedad a 1.95 𝑚 sobre 
el plano base y a 3.500 𝑚 de la perpendicular de popa. 
Al momento de la prueba los tanques de combustible contenían 100.0 𝑙 de gas oil, cuyo centro de 
gravedad tenía una altura de 0.45 𝑚 y una posición longitudinal de 4.810 𝑚 
 
En la condición operativa la embarcación carga 250.0 𝑙 de gas oil con una altura del centro de gravedad 
de aproximadamente 0.70 𝑚, 2 tripulantes ubicados en la timonera y 25 pasajeros sentados sobre los 
bancos en la cubierta. También se deberán considerar dos tanques de agua con la misma capacidad 
máxima que los tanques de combustible, ubicados verticalmente en la misma referencia, los cuales 
están vacíos durante la prueba de inclinación. 
 
 
3 – Entrega 
 
Construir los planos de líneas y arreglo general de la embarcación. 
Curvas hidrostáticas y curvas cruzadas (ángulos 20º, 40º y 60º). 
Curvas de estabilidad y trimado para la condición de plena carga. 
Los resultados deberán ser presentados en forma gráfica y de tabla. 


